Gemeinde Gartringen

Lirmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP
aus Stufe 2 (2017)

g Tt oty

Projekt:
3119/1

Auftraggeber:

Gemeinde Gartringen

Sachgebiet Bauverwaltung / Baurecht
Hauptstralle 16 - 18

71113 Gartringen

Bearbeitung:
Lars Arne Meier, M. Sc

(( DAKKS Durch die DAkkS nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes

Deutsche Pruflaboratorium. Die Akkreditierung gilt fur die in der Ur-
Akkreditierungsstelle

D-PL-14639-01-00 kunde aufgefiihrten Standorte und Prifverfahren.

(HEINE +JUD

INGENIEURBURO
FUOR
UMWELTAKUSTIK

BURO STUTTGART
Forststrale 9

70176 Stuttgart

Tel: 0711/2184263-0

Fax: 0711/2184263-9
Messstelle nach

§29 BImSchG fiir Gerdusche

BURO FREIBURG
Engelbergerstrale 19
79106 Freiburg i. Br.
Tel: 0761 /154 290 00
Fax: 0761 /15429099

BURO DORTMUND
Ruhrallee 9

44139 Dortmund

Tel: 0231/177 408 20

Fax: 0231/177 408 29

Email: info@heine-jud.de

p
¥y

THOMAS HEINE - Dipl.-Ing.(FH)

von der IHK Region Stuttgart
0.b.u.v. Sachverstandiger fir
Schallimmissionsschutz

AXEL JUD - Dipl.-Geograph

von der IHK Region Stuttgart
0.b.u.v. Sachverstandiger fir
Schallimmissionen und
Schallschutz im Stadtebau



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2017)

Inhaltsverzeichnis

1 EINTUNIUNG ..o ettt creeeereneeeeneeeeasessaseesensesenssessannesens 1
2 AUfZabenstellUNG......ccveeciiieiiriiirccrreccreeecrreeereneeeeneeeanesennneesananns 3
3 Zusammenfassung des Larmaktionsplans 2014 (Stufe 2)................... 4
4 Uberpriifung des Lirmaktionsplanes 2014 (Stufe 2)......c.ccceeeuveeennnen. 6
5 Bewertung der Entwicklung der Larmsituation .......ccccceeeucevennceeennnnes 12
6 ZusammMENTasSUNE ......cciiieeniiiiiinniiiiienniiiiiteniieiiessisssssnsssssssssssssens 18
7 ANNANG.c.uiiiiiicii e reae s s ss s e s sens e e s s ssnnssssasnnnns 20

Die Untersuchung enthalt 20 Seiten.
Stuttgart, den 22. Marz 2022

Fachlich Verantwortlicher Projektbearbeiter/in

Dipl.-Ing. (FH) Thomas Heine Lars Arne Meier, M. Sc

Dipl.-Ing. (FH)
Thomas Heine

Sachverstandiger fiir
Schallimmissionsschutz

3119/1



Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2017)

1 Einfihrung

Eine zunehmende Anzahl der Einwohner Deutschlands fiihlt sich durch
Larmeinwirkungen stark beeintrdchtigt. Lirm mindert das Wohlbefinden von
Menschen, driickt die Miet- und Immobilienpreise, reduziert die Einnahmen
von Kommunen und verursacht allein in Deutschland jahrlich mehrere Milliar-
den Euro Folgekosten.! Insbesondere die Schallemissionen des StraRenver-
kehrs werden als stérend und unerwiinscht wahrgenommen. Dieser Larm be-
trifft bis zu 70 % der Bevolkerung. Durch planerisches Handeln kann eine larm-
armere Umwelt hergestellt werden.?

Die Empfindung von Gerauschen ist von Mensch zu Mensch unterschiedlich
und hangt u. a. von der Gerduschzusammensetzung und der eigenen Einstel-
lung zum gehdorten Ereignis ab. So kann laute Musik durchaus als entspannend
empfunden werden, wohingegen Verkehrsgerausche mit derselben Pegelhdhe
als beldstigend und stérend wahrgenommen werden.

Auch differiert die Fahigkeit der Wahrnehmung von Larmpegelreduzierungen
zwischen Menschen. Manche Menschen kénnen bereits Pegelreduzierungen
von 1 dB(A) bemerken. Im Mittel geht man davon aus, dass Pegelreduzierungen
von 2 bis 3 dB(A) vom menschlichen Gehor hérbar bzw. spirbar sind.

Zur Einordnung von Pegelhdhen bzw. Lautstarken sind in der folgenden Abbil-
dung typische Alltagsgerdusche mit der entsprechenden , dB(A)-Angabe“ auf-
geflihrt. Daraus geht hervor, dass jede menschliche Tatigkeit einen gewissen
Gerauschpegel verursacht. Beispielsweise betrdgt ein normales Gesprach be-
reits 60 dB(A) und Uberschreitet damit den néachtlichen Auslésewert von
55 dB(A).

! Bonacker, Margit; Heinrichs, Eckhart; Schwedler, Hanns-Uwe (2008): Umgebungslarm, Ak-
tionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung - Silent City - ein Handbuch zur kommunalen
Larmminderung. Berlin.

2 Richard, Jochen; Mazur, Hein; Lauenstein, Dirk (2015): Handbuch Larmaktionspldne. Hand-
lungsempfehlungen fiir eine larmmindernde Verkehrsplanung. Dessau-RoRlau.
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Abbildung 1 - Typische Alltagsgerdusche — dB(A)-Skala; Quelle: Umweltbundes-
amt, 2005.
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Ein Instrument, um der Belastung durch Larm und den damit verbundenen ne-
gativen Folgen entgegen zu wirken, ist die Larmaktionsplanung. Mit der EU-
Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG? gibt es seit 2002 eine rechtliche Grund-
lage, die Larmbelastung zu senken und ruhige Gebiete vor einer kiinftigen Ver-
larmung zu schiitzen. Bei weniger Larm ist von einer Verringerung von Gesund-
heitsrisiken sowie einer Steigerung der Lebensqualitat in den Stadten auszuge-
hen.

! Européisches Parlament & Rat der européischen Union (2002): Richtlinie 2002/49/EG des Eu-
ropadischen Parlaments und des Rates liber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungs-
larm.
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2 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Gartringen liegt im Landkreis Boblingen, ca. 25 Kilometer siid-
ostlich der Landeshauptstadt Stuttgart. Zum Gemeindegebiet Gartringen geho-
ren die Kerngemeinde sowie der Ortsteil Rohrau. In Gartringen mit seinem zu-
gehdrigen Ortsteil leben derzeit ca. 12.600 Einwohner auf rund 20 km? Flache?.

Unmittelbare Nachbargemeinden sind Nuffringen im Siden und Ehningen im
Norden.

Die Gemeinde Gartringen ist im Wesentlichen von Verkehrslarm betroffen. Ins-
besondere durch die, nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie relevanten Larm-
guellen der Larmkartierung der 2. Stufe, BAB A 81 (Stuttgart — Singen) und die
Bundesstralle B 14 (Herrenberg — Gartringen) zwischen den Ortsteilen Gartrin-
gen und Rohrau sorgen fiir eine hohe Belastung der Bevolkerung. Im Larmakti-
onsplan aus der Stufe 2 (2017) wurde zusatzlich die Kreisstrafle K 1077 (Gart-
ringen — Ehningen) berlicksichtigt, diese ist entsprechend der Daten der LUBW
nicht kartierungspflichtig und stellt demzufolge keinen Gegenstand dieser
Uberpriifung dar.

Neben den HauptverkehrsstraBen verldauft die Bahntrasse der Strecken Stutt-
gart — Singen durch die Gemeinde Gartringen. Die Larmkartierung und Larmak-
tionsplanung fiir die Schienenstrecke obliegt dem Eisenbahnbundesamt (EBA).

Der Larmaktionsplan der 2. Stufe wurde auf Grundlage von Berechnungen zum
StralRenverkehrslarm und der Anzahl betroffener Anwohner des Ingenieurbi-
ros Zimmermann aufgestellt. Die Ergebnisse des Larmaktionsplans der 2. Stufe
werden aufgefiihrt, aufgrund der unterschiedlichen Erhebung bzw. Eingangs-
daten aber nicht fiir die Uberpriifung herangezogen. Die Uberpriifung des
Larmaktionsplans wird auf Grundlage der Larmkartierung der Landesanstalt fur
Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW) fir das Jahr 2017 durchgefiihrt. Fir die
Beurteilung der Entwicklung der Larmsituation in der Gemeinde Gartringen,
werden die Kartierungsergebnisse der LUBW 2012 herangezogen.

Mit den aktuell festgestellten Larmbelastungen, die teilweise Gber dem Mal}
des Zumutbaren liegen, zeigt sich der dringende Handlungsbedarf. Schienen-
sowie Fluglarm, Gewerbeldarm sowie Sport- und Freizeitlarm spielen eine unter-
geordnete Rolle in Gartringen.

Mit Vorlage dieser Prifung des Larmaktionsplans der Gemeinde Gartringen,
3. Runde, erfiillt die Gemeinde ihre Pflicht der turnusmaRigen Uberpriifung des
Larmaktionsplanes.

! Entsprechend der Erhebung des Statistischen Landesamtes Baden-Wiirttemberg fiir das Jahr
20109.
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3 Zusammenfassung des Larmaktionsplans 2014 (Stufe 2)

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Gartringen der Stufe 2 hat die nach der EU-
Umgebungslarmrichtlinie relevanten HauptverkehrsstraBen im Rahmen der
Larmkartierung erhoben und ausgewertet. Im Larmaktionsplan vom 10. Januar
2017* werden folgende Larmschwerpunkte berticksichtigt:

o Bundesautobahn A 81 (Stuttgart — Singen) mit ca. 34 Mio. Kfz / Jahr

o Bundesstralle B 14 (Herrenberg — Gartringen) mit ca. 6,5 Mio. Kfz / Jahr
o DB Bahnstrecke 4860 (Stuttgart — Singen) mit ca. 61.000 Ziigen / Jahr
Zusatzlich wurde berticksichtigt:

o KreisstraBe K 1077 (Gartringen — Ehningen) — Im Bereich Gartringen nicht
kartierungspflichtig.

Es wurden keine MalRnahmen gegeniliber dem StralRenverkehrslarm im Larm-
aktionsplan der Gemeinde Gartringen vom 10.01.2017 diskutiert. Die Ge-
meinde Gartringen befindet sich in der Situation, dass sie keinerlei Befugnisse
hat, in Geschehen und Ablauf auf den beiden malRgeblichen Schallquellen, der
Bundesautobahn A 81 und der BundesstraRe B14, einzugreifen.

Dies bezlglich fihrt die Gemeinde Gartringen im Larmaktionsplan der 2. Stufe
folgendes an:

»Das Regierungsprasidium Stuttgart hat im Rahmen der Auslegung des Larmak-
tionsplans mitgeteilt, dass seitens der Strallenbauverwaltung des Landes keine
Malnahmen zum aktiven oder passiven Schallschutz entlang der BAB 81 und
der B 14 geplant sind. Das Landratsamt Boblingen hat erklart, dass an der
K 1077 derzeit keine Ausbauabsichten bestehen und die Larmsanierungswerte
im Zuge der KreisstralRe nicht erreicht werden.”

Im Folgenden sind die im Larmaktionsplan der Gemeinde Gartringen? identifi-
zierten HauptverkehrsstraBen dargestellt.

! Larmaktionsplan gemaR § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz der Gemeinde Gartringen.
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Abbildung 2 - Lage der Gemeinde Gdrtringen und der HauptverkehrsstrafSen.
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Anderweitige LirmminderungsmaBnahmen

Im Rahmen der Aufstellung von Bebauungspldanen im Bestand wurden die je-
weilige Larmbelastungen ermittelt und geeignete passive SchallschutzmaBnah-
men bei Neu- und Umbauten von Gebduden festgesetzt. Dies geschah bei-
spielsweise im Bereich ,Hauptstr./Max-Eyth-Str./Rohrweg” oder auch im Be-
reich ,,Westlich der Neue StrafRe”.
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4 Uberpriifung des Lirmaktionsplanes 2017 (Stufe 2)

In Baden-Wirttemberg wird die Lirmkartierung von der Landesanstalt fir Um-
welt Baden-Wirttemberg (LUBW) durchgefiihrt und die Ergebnisse den Stad-
ten und Kommunen fir die Ausweisung von Larmschwerpunkten und die Kon-
zeption von MalBnahmen zur Verfligung gestellt. Bei der Kartierung werden die
gemdll der EU Umgebungslarmrichtlinie kartierungspflichtigen StraRenab-
schnitte erfasst. Die Zustandigkeit flr die Larmaktionsplanung und damit die
MaBnahmenplanungen des StraBenverkehrs liegt bei den Kommunen, die fiir
den Schienenverkehr seit 2015 beim Eisenbahnbundesamt. Die MaBnahmen
des Schienenverkehrs werden daher in der Fortschreibung nicht weiter be-
trachtet, alle Angaben beziehen sich auf den StraBenverkehr.

Generell sollen in einer Uberpriifung des bestehenden Larmaktionsplans die im
Larmaktionsplan diskutierten MaRnahmen Uberprift werden. Umgesetzte
Malnahmen sollen dahingehend untersucht werden, ob diese die prognosti-
zierte Wirkung erreicht haben. MaBRnahmen, welche nicht umgesetzt wurden,
mussen Uberprift werden, ob diese weiterhin erforderlich sind.

In vorliegenden Larmaktionsplan wurden keine MalBnahmen diskutiert, daher
werden in der Uberpriifung lediglich weitere Méglichkeiten des Schallschutzes
aufgefihrt. AuBerdem wird geprift, ob sich weitere Lairmschwerpunkte erge-
ben haben und welche MalBnahmen dort empfohlen werden.

Im Folgen werden die zu priifenden Punkte, wie im Kapitel 1.7 Uberpriifung
bestehender Larmaktionsplane im Kooperarationserlass®' des Landes Baden-
Wirttemberg auf Seite 9 beschrieben, betrachtet.

Die zu prifenden Punkte werden im Folgenden einzeln aufgefiihrt (fett ge-
druckt) und beantwortet.

! Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg (2021): Larmaktionsplanung in Baden-Wiirt-
temberg: Ergdnzungen zum Kooperationserlass-Larmaktionsplanung vom 29.10.2018 (Vol.).
Stuttgart.
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Die Uberpriifung sollte mindestens folgende Punkte umfassen:

[...] Relevante Anderungen der Lirmsituation (z.B. zusitzliche kartierte Stre-
cken, Verkehrsstirken, Lkw-Anteile, Geschwindigkeitsregelungen, aktive
LarmschutzmaBnahmen, andere Lirmquellen),

Keine - Die KreisstraBe K 1077 ist weiterhin nicht kartierungspflichtig und wurde
aus diesem Grund in der Kartierung der LUBW von 2017 nicht beriicksichtigt.

Entgegen der Berechnung des Ingenieurbiiros Zimmermann von 2017 ist die
KreisstraBe 1077 nicht kartierungspflichtig und wird dementsprechend in der
Kartierung von 2017 nicht mehr berlicksichtigt.

[...] Relevante Anderungen der Lirmeinwirkungen (z.B. Bebauungsstruktur,
Einwohnerzahlen, passive LirmschutzmaRnahmen),

Keine.

[...] Anderungen in der Bewertung von Lirmproblemen und Lirmauswirkun-
gen,

Mit Wirkung zum 01. August 2020 hat das Ministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) [...] die Auslosewerte an BundesstraRen in der Baulast des
Bundes fiir Gebiete mit ausgepragter schutzwirdiger Wohnbebauung, wie z.B.
Wohn, Dorf-, Misch- und Kerngebiete, um 3 dB(A) abgesenkt. Die Auslésewerte
fir die Larmsanierung liegt in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
nun bei 66 dB(A) tags (davor 69 dB(A)) und 56 dB(A) nachts! (davor 59 dB(A)).
Dies flihrt, insbesondere im Nachtzeitraum, zu einer Erhéhung des Anspruchs
auf MalBnahmen im Rahmen einer méglichen freiwilligen Larmsanierung.

Die Bundesregierung hat die Zweite Verordnung zur Anderung des Sechzehnten
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 04.11.2020% erlassen. Die Ver-
ordnung wurde am 09.11.2020 im Bundesgesetzblatt Teil 1 verdffentlicht und
tritt nach der Regelung in ihrem Art. 3 am 01.03.2021 in Kraft. Mit der Ande-
rungsverordnung wurden die Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen
(RLS- 19) als Berechnungsverfahren amtlich eingefiihrt und haben die veralte-
ten RLS- 90 abgel6st. Diese Neuerung wirkt sich jedoch erst auf die Runde 4 der
Larmaktionsplanung aus, insofern MaRRnahmen ergriffen werden.

1 Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg (2020): Regelung zum Verkehrsldrmschutz an
StraBen - Absenkung des Auslosewerte fiir die Léirmsanierung an BundesfernstralRen.

2 Bundesrat (vom 2020): Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16.
BImSchV).
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[...] Sind Bereiche mit Werten von 65/55dB(A) noch vorhanden?

Bereiche mit Werten von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts sind weiterhin vor-
handen. Die Anzahl der Betroffenen liegt im Vergleich zur Kartierung 2012 un-
verandert bei 2 Personen im Tagzeitraum. In der Nacht hat sich die Betroffenen
von Pegeln liber 55 dB(A) um 1 Person verringert. Entsprechend der aktuellen
Kartierung sind 4 Personen betroffen.

[...] Analyse zum Stand der Umsetzung von MafBnahmen,

Im Larmaktionsplan der Gemeinde Gartringen im 10.01. 2017 wurden keine
Malnahmen gegeniiber dem StraBenlarm ausgehend von der BAB 81 und der
B 14 genannt, da MalRnahmen entlang dieser Verkehrswege aullerhalb der Zu-
standigkeit der Kommune liegen.

[...] sind weitere MaBnahmenmaoglichkeiten vorhanden (verkehrsrechtliche
MaBnahmen wie Geschwindigkeitsbeschrankungen, straBenbauliche MaR-
nahmen wie Belagssanierungen, stadtebauliche MaRnahmen, MaBnahmen
fiir eine ruhige und sichere Ortsmitte, Elektrifizierung von Busflotten)?

Fir die Minderung von Larm durch StraBenverkehr existieren mehrere mogli-
che Malinahmen, die sich unterschiedlich stark auswirken. Im Folgenden wer-
den grundsatzlich moglichen MaRnahmen gegentber dem StralRenverkehrs-
l[arm genannt.

Unterscheiden lassen sich die Larmschutzmallnahmen in sogenannte aktive,
passive und organisatorisch-planerische MalRnahmen.

Die grundsatzlich moglichen MalBnahmen der Larmminderung von Strallenver-
kehrsldrm ist in Tabelle 1 in einer Ubersicht zusammengefasst. Innerhalb der
Maflnahmen wird zwischen aktiven und planerisch-organisatorischen MaRnah-
men unterschieden. Der Fokus bei der Erlduterung der einzelnen MaRnahmen
liegt auf der jeweiligen MalRnahme, der Wirkung und auf dem Zeithorizont. In
Abbildung 3 sind neben LairmminderungsmaRnahmen gegentiiber dem Straen-
verkehrslarm flankierende Wirkungen (z. B. Wirkungspotential) dargestellt.

Den aktiven MaRnahmen gemeinsam ist die Vermeidung von negativen Um-
weltwirkungen bereits am Emissionsort. Zu den aktiven MaRBnahmen zdhlen
beispielsweise Larmschutzwande und larmmindernde Fahrbahndecken. Durch
passive Malinahmen, wie z. B. Lairmschutzfenster, kénnen Minderungen im In-
neren von Gebauden erzielt werden. Zu den organisatorischen und planeri-
schen MalRRnahmen zahlen beispielweise Verkehrsbeschrankungen, wie die Re-
duzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit oder die Pegelminderung
durch einen grofleren Abstand zwischen Emittent und Immissionsort. Grund-
satzlich sind in einem ersten Schritt negative Umweltwirkungen bereits am
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Emissionsort durch aktive Mallnahmen zu vermeiden bzw. zu reduzieren. Er-
gdnzend, oder wenn aktive MalBnahmen nicht moglich sind, sollte geprift wer-
den, ob die Emittenten in rdaumlich weniger konfliktbehaftete Bereiche verla-
gert werden konnen (organisatorische, planerische MaRnahmen). Erst wenn
diese Potenziale ausgeschopft sind, sollte in einem weiteren Schritt eine Min-
derung am Immissionsort (passive MaBnahmen) vorgenommen werden. Diese
Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umwelt-
auswirkungen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Tabelle 1 — Zusammenfassung méglicher MafSnahmen gegeniiber Straf3enver-
kehrsldrm

MaBnahmen Wirkung Zeitmal}

Strafsenverkehrslédrm

Aktive MaBhahmen

Fahrbahndeckschichten groR mittel- bis langfristig
o offenporige Fahrbahndeckschichten
o larmoptimierter Asphalt

o Verbesserung bestehender Fahr-

bahnbelage
Larmschutzwénde / - wille grol kurz- bis mittelfristig
Troglagen, Teilabdeckungen groR langfristig
Tunnel sehr grofR langfristig

Organisatorische und planerische Malinahmen

Geschwindigkeitsbeschrankungen gering bis mittel kurzfristig

Verkehrsfluss Verstetigung gering bis mittel kurz- bis mittelfristig
Verkehrsmanagement gering bis grof kurz- bis mittelfristig
StralRenraumgestaltung groR mittel- bis langfristig
Verringerung Parksuchverkehr mittel kurz- bis mittelfristig
AbstandsvergroRerung zur Schallquelle | gering bis grof3 mittel- bis langfristig
Abschirmung durch Gebaude mittel bis groR mittel- bis langfristig
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Abbildung 3 —Ldrmminderungsmafinahmen und Wirkungspotential®
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! Zusammenstellung PGT in Richard/Mazur/Lauenstein, in: Umweltbundesamt (Hrsg.), Hand-
buch Larmaktionspldne - Handlungsempfehlungen fiir eine larmmindernde Verkehrsplanung,

2015, S. 38.
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Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2017)

Entwicklungen in der Zahl der betroffenen Personen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser oder der Flachen,

Die Entwicklungen der Anzahl der betroffenen Personen, Wohnungen, Schulen
und Krankenh&user und der Flachen wird im nachfolgenden Kapitel separat be-
trachtet und in Form von Tabellen und Larmkarten dargestellt.

Hemmnisse und Optimierungsmaoglichkeiten,

Keine

Beriicksichtigung planungsrechtlicher Festlegungen in anderen Planungen,
z.B. zum Schutz ruhiger Gebiete,

Keine

Erfolge langfristiger Strategien,

Keine

Schlussfolgerung fiir die Uberarbeitung des Lirmaktionsplanes

Eine Uberarbeitung des Lirmaktionsplanes von 2017 ist nicht erforderlich.

3119/1 11



Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2017)

5 Bewertung der Entwicklung der Larmsituation

Die Belastetenzahlen entsprechend der LUBW-Kartierung aus dem Jahr 2012
wird den Belastetenzahlen der Kartierung 2017 gegeniibergestellt. Die Ergeb-
nisse der Berechnungen auf deren Grundlage der Larmaktionsplan der Ge-
meinde Gartringen 2017 erstellt wurde, werden ebenfalls dargestellt, diese
stellen aufgrund mangelnder Moglichkeiten zum Abgleich keinen Gegenstand
dieser Uberpriifung dar. Des Weiteren werden die Lirmkarten der LUBW von
2012 denen der LUBW von 2017 gegenlibergestellt, um die Entwicklung der
Larmsituation der letzten Jahre zu Uberprifen und die Notwendigkeit der Um-
setzung von MalBnahmen aufzuzeigen.

Die Larmkarten des Larmaktionsplanes aus dem Jahr 2017 werden nicht aufge-
fuhrt, da diese neben dem Stralenldrm auch den Schienenlarm beinhalten und
somit fiir die alleinige Betrachtung des Strallenlarms ungeeignet sind. Die Ab-
bildungen 4 und 5 zeigen die zugehorigen Larmkarten mit der Pegelverteilung
fir den Tag- und Nachtzeitraum

Die folgenden Tabellen zeigen die Auflistung der belasteten Personen, Woh-
nungen, Schulen, Krankenh&duser und Flachen der Larmkartierung aus den Jah-
ren 2012 und 2017.

Tabelle 2 - Zur Zeit der Auswertung der Isophonenpléne angesetzte Kriterien.

Belidstigung/Belastung 55 < Lgen= 65 dB(A) / 50 < Lnignt = 55 dB(A)

hohe Belastung 65 < Lgen= 70 dB(A) / 55 < Laignt = 60 dB(A)

sehr hohe Belastung 70 < Lgen=75 dB(A) / 60 < Lnignt = 70 dB(A)

3119/1

HEINE + JUD

12



Schalltechnische Untersuchung

Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2017)

Abbildung 3 — Belastete Einwohner durch Strafienverkehr in Gdrtringen entsprechend LUBW Zédhlungen 2012 und 2017.

Vegleich der Betroffenenzahlen Ly,
500
S50 asr =
c
"E 400
? 300 260
g N
; 200 %
- b
& 100 %
15 g 21
, B Zfa 211 000
»55-60 =60 -65 >65-70 »70-75
Logy in dB(A)
WLUBW 12 - LAP2017* mLUBW 17

Anzahl der Betroffenen

Vegleich der Betroffenenzahlen Ly,

164
104

55

X

.

% i 2 4 00 0 00 0
»50-55 55 -60 > 60 - 65 2 65-70

LNigh‘l in dBlAJ

ELUBW 12 = LAP 2017 mLUBW 17

* Die Entwicklung der Betroffenenzahlen anhand der Berechnung des LAPs 2017 steht nicht im Kontext zu den vorhandenen Zahlen der LUBW und ist kein Gegenstand der Uberpriifung
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Schalltechnische Untersuchung

Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2017)

Tabelle 3 — Belastete Wohnungen, Schulen, Krankenhduser und Fléchen durch Strafienverkehr in Gdrtringen entsprechend LUBW

Zdhlungen 2012 und 2017.
2012 2017*
Belastete Belastete Belastete Belastete Belastete Belastete Belastete Belastete
Pegelbereich Wohnun- Schulen Kranken- Flachen Wohnungen Schulen Kranken- Flachen
[dB(A)] gen [Anzahl hduser [km?] [Anzahl] [Anzahl hauser [km?]
[Anzahl] [Anzahl] [Anzahl]
Lden > 55 208 0 0 3,1 215 (-+7) 0 0 3,2(+0,1)
Lden > 65 1 0 0 0,7 1(-) 0 0 0,8 (+0,1)
Lden> 75 0 0 0 0,2 0() 0 0 0,2 (-)
Summe 209 0 0 4 216 (+7) 0 0 4,2 (+0,2)
* Bei den Zahlen aus der Erhebung 2017 werden in Klammern die absoluten Anderungen gegeniiber der Erhebung 2012 angegeben
3119/1 14
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Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2017)

Abbildung 4 — Straf3enverkehr Lgen 2012 (0ben) und 2017 (unten).

Stralienlarm LDEM {24 Stunden}
B = 75 dR(A)

Il - 70 - 7S dB(A)

M - 55 - 70 dB(a)

Il = A0 - 65 dBia)

[0 = 55 - 60 dB(A)

3119/1 15



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2017)

Abbildung 5 — Strafsenverkehr Lnign: 2012 (oben) und 2017 (unten).

Stralenlarm LNight (22 - 8 Uhr)
B = 70 dB(A)
MM = 65 - 70 dB(A)
M = 60 - 65 dBiA)
0 = 55 - 60 dB{A)
B - S0 - 55 dB(A)
=45 - 50 dB(4)

3119/1 16



Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2017)

Anhand der Belastetenzahlen zeigt sich, dass sich die Larmsituation in Gartrin-
gen zwischen 2012 und 2017 negativ verdndert hat. In beinahe allen Pegelbe-
reichen steigt die Anzahl der Betroffenen, sowohl im Tag- als auch im Nacht-
zeitraum. Die Betroffenenzahlen steigen teils deutlich. Im Bereich
Lden 55 — 60 dB(A) steigt die Betroffenenzahl um 31 Personen. Im Nachtzeit-
raum erhoht sich am starksten die Anzahl der Betroffenen im Bereich
Lnight 50 - 55 dB(A). Hier steigt die Anzahl der Betroffenen um 60 Personen. Ge-
genliber der Erhebung von 2012 sind in der Gemeinde Gartringen entspre-
chend der Erhebung von 2017 keine Betroffenen im Bereich Lgen > 65 dB(A) da-
zugekommen. Insgesamt gibt es 2017 gegenilber dem Jahr 2012 im {ber den
gesamten Tag 36 Betroffene mehr und im Nachtzeitraum sind es 59 Betroffene
mehr. Bezogen auf die Auslosewerte (Lpen > 65 dB(A), Lnight > 55 dB(A)) gibt es
keine Veranderung liber den gesamten Tag. Nachts ist eine Person weniger be-
troffen von Pegeln Gber 55 dB(A).

Die Anzahl an Betroffenen Wohnungen ist von 209 auf insgesamt 216 gestie-
gen. Die betroffene Flache hat sich insgesamt um 0,2 km? von 4 km? auf 4,2 km?
erhoht. Schulen und Krankenhauser sind in der Gemeinde Gartringen, wie be-
reits in der LUBW Kartierung von 20212 festgehalten, nicht von Larm betroffen.

Zusammengefasst hat sich die Larmsituation in Gartringen verschlechtert. Die
Erhohung der Belastetenzahlen ist hauptsachlich auf die Erhohung der Pegel-
werte durch die BAB A81 und die B 14 sowie durch die Anpassung des bertick-
sichtigten Streckenverlaufs der BAB A81 zurilckzufiihren. In der Kartierung der
LUBW von 2017 sind die MaRnahmen, die in den Bebauungspldanen festgesetzt
wurden nicht bericksichtigt, da diese Bereiche nicht unter die Kartierungs-
pflicht fallen.

3119/1
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Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2017)

6 Zusammenfassung

Die Uberpriifung des Lirmaktionsplanes der Gemeinde Gartringen von 2017
wird in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 4 - Zusammenfassung Uberpriifung des LAP (2017).

Priifpunkt Ergebnis
Relevante Anderung der Lirmsituation keine
Relevante Anderung der Lirmeinwirkun- | Keine

gen

Anderungen in der Bewertung von Larm-
problemen und Larmauswirkungen,

sind Bereiche mit Werten von
65/55dB(A) noch vorhanden

Die Auslésewerte fiir die Lairmsanie-
rung an StraBen in der Baulast des Bun-
des wurde um 3 dB gesenkt.

Ab dem 01.03.2021 treten verbindlich
die RLS-19 in Kraft (glltig fur den Nach-
weis von Minderungsmafnahmen).

Ja, insgesamt mehr Betroffene

Analyse zum Stand der Umsetzung von
MalRnahmen

Festsetzung von passiven Schallschutz-
maBnahmen bei Neu- oder Umbauten
in Bebauungsplanverfahren

weitere Mallnahmenmaéglichkeiten vor-
handen

- Austausch des Fahrbahnbelags

- Errichtung von Schallschutzbauwer-
ken (Wande/Wille)

- Troglagen, Teilabdeckungen

- Geschwindigkeitsbegrenzungen

- Verstetigung des Verkehrsflusses
- Verkehrsmanagement

- StraBenraumgestaltung

- Abschirmung durch Gebaude

Entwicklungen in der Zahl der betroffe-
nen Personen, Wohnungen, Schulen und
Krankenhauser oder der Flachen

+36 betroffene Personen (ges. Tag)
+59 betroffene Personen nachts

+ 7 betroffene Wohnungen

+ 0,2 km? betroffene Fldchen

Schulen/Krankenhduser nicht betroffen

3119/1
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Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2017)

Fortsetzung Tabelle 4

Hemmnisse und Optimierungsmaoglich- keine
keiten
Bericksichtigung planungsrechtlicher keine

Festlegungen in anderen Planungen

Erfolge langfristiger Strategien keine

Schlussfolgerung fiir die Uberarbeitung | Nicht erforderlich
des Larmaktionsplanes

Verfahrensdaten

18.01.2022 Gemeinderatsbeschluss des Entwurfes und Beteiligung
der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange

20.01.-21.02.2022 Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange

07.02.—-11.03. 2022 Beteiligung der Offentlichkeit (Offenlage)

26.04.2022 Gemeinderatsbeschluss Uber die Fortschreibung des
Larmaktionsplans in der vorstehenden Fassung

05.05.2022 Offentliche Bekanntmachung liber den Beschluss zur

Fortschreibung des Larmaktionsplans

Gartringen, den 05.05.2022

Al

Thomas Riesch,

Blrgermeister

3119/1 19
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Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2017)

7 Anhang
Kooperationserlass des Landes Baden-Wiirttemberg
Regelung zum Verkehrslarmschutz an StraBen
Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV

Larmaktionsplan Stufe 2 (2017)
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Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR

Ministerium fiir Verkehr
Postfach 10 34 52 » 70029 Stuttgart

An die Stuttgart 29. Oktober 2018
Kommunen des Landes Baden-Wirttemberg Name  Christopher Stange

Durchwahl 0711 231-5672
Regierungsprésidien E-Mail christopher.stange@vm.bwl.de

Aktenzeichen 4-8826.15/75
(Bitte bei Antwort angeben!)

- héhere Immissionsschutzbehoérde
- héhere Strallenverkehrsbehorde

Nachrichtlich:

Landratséamter

Landkreistag Baden-Wirttemberg

Stadtetag Baden-Wirttemberg

Gemeindetag Baden-Wirttemberg
Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg,
Abteilung 3

A& | irmaktionsplanung in Baden-Wiirttemberg
(Kooperationserlass-Larmaktionsplanung)

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG hat die Europaische Union einen wichti-
gen Schritt hin zu einer umfassenden Regelung der Gerauschimmissionen in der Um-
welt getan. Die Umgebungslarmrichtlinie befasst sich mit den Gerauschen des Stra-
Ren-, Schienen- und Flugverkehrs, in Ballungsrdumen auch der darin liegenden In-
dustriegelande. Die wesentlichen Ziele sind dabei die Erfassung der Ladrmbelastung in
strategischen Karten, die Bewertung der Larmsituation und die Planung von Minde-
rungsmaflnahmen sowie die Vorsorge gegen eine Zunahme des Larms in Larmakti-
onspléanen unter Mitwirkung der Offentlichkeit.

Hauptstitter Str. 67 « 70178 Stuttgart (VVS: Osterreichischer Platz) « Behindertengerechte Parkplitze vorhanden
Telefon 0711 231-4 « Telefax 0711 231-5899 « poststelle@vm.bwl.de
www.vm.baden-wuerttemberg.de « www.service-bw.de



Larmaktionsplane aufzustellen, zu tGberprifen und erforderlichenfalls zu tiberarbeiten,
ist eine wichtige, wie auch komplexe Aufgabe mit einer Vielzahl an Beteiligten. Beson-
ders wichtig ist daher die Kooperation aller Beteiligten und die Koordination durch die
planaufstellende Gemeinde. Das Verkehrsministerium hat daher mit dem so genann-
ten ,Kooperationserlass-Larmaktionsplanung” vom 23. Marz 2012 und weiteren
Schreiben umfassende Hinweise zur Aufstellung von Larmaktionsplédnen gegeben.
Diese werden mit dem vorliegenden Schreiben inhaltlich konsolidiert und u.a. auf-
grund der jungsten Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg
(VGH) zur Bindungswirkung von Larmaktionspléanen (Az. 10 S 2449/17) aktualisiert.

Die vorliegende Neufassung des ,Kooperationserlass-Larmaktionsplanung® gibt den
zustandigen Gemeinden sowie den beriihrten Fachbehdrden und sonstigen Tragern
offentlicher Belange Hinweise fiir die Aufstellung, Uberpriifung und Uberarbeitung von
Larmaktionsplanen.
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1 Allgemeine Informationen zur Larmaktionsplanung

Mit der Erarbeitung und Uberpriifung landesweiter strategischer Larmkarten erfolgt
alle finf Jahre eine systematische Erfassung der Larmbelastung durch Hauptver-
kehrsstrallen, Haupteisenbahnstrecken, GroRflughafen und in Ballungsraumen auch
durch sonstige relevante Larmquellen wie beispielsweise Industriegelédnde. Dartber
hinaus wird die Larmbelastung von Einwohnern, Flachen, Wohnungen, Schul- und
Krankenhausgebduden durch Umgebungslarm in Form einer gemeindescharfen Be-
troffenheitsstatistik ausgewiesen.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind Larmaktionsplane zu erstel-
len, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen an Hauptverkehrsstralden,
Haupteisenbahnstrecken, GroRflugh&afen sowie in Ballungsraumen geregelt werden
(§ 47d Abs. 1 BImSchG). Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen
eine Zunahme des Larms zu schitzen (§ 47d Abs. 2 BImSchG).

1.1 Zustandigkeit fiir die Aufstellung von Larmaktionsplanen

Die Zustandigkeiten fur die Larmaktionsplanung sind in § 47e Abs. 1 und 4 BImSchG

i.V.m. § 6 ImSchZuVO geregelt. Zustandig fur die Aufstellung von Larmaktionsplénen

sind demnach
e die Stadte und Gemeinden

fur Ballungsraume,

fur HauptverkehrsstralRen,

fur nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken und

fur Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaRnahmen, die nicht in

Bundeshoheit liegen,

e das Regierungsprasidium Stuttgart fir den Flughafen Stuttgart,

e das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fir die Aufstellung eines bundesweiten
Larmaktionsplanes flr Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit Mallinahmen
in Bundeshoheit.

Die Larmaktionsplanung stellt fur Stadte und Gemeinden eine weisungsfreie Pflicht-
aufgabe dar, d. h. diese Aufgaben werden von den Stddten und Gemeinden eigen-
sténdig im Rahmen der kommunalen Selbstverwaltung wahrgenommen.



AuRerdem regelt § 47e Abs. 4 BImSchG, dass das EBA an der Larmaktionsplanung
fur Ballungsrdume mitwirkt. Ebenso haben nach § 47d Abs. 2a BImSchG die 6ffentli-
chen Eisenbahninfrastrukturunternehmen bei der Larmaktionsplanung an Haupteisen-
bahnstrecken und fur Ballungsrdume mit Eisenbahnverkehr mitzuwirken.

1.2 Erfordernis zur Aufstellung von Larmaktionsplanen

Die EU-Kommission hat vor dem Hintergrund fehlender Larmaktionspléne der zweiten
Runde ein Vertragsverletzungsverfahren gegen Deutschland eréffnet. Sie vertritt die
Auffassung, Larmaktionspléne seien fir alle kartierten Gebiete zu erstellen, unabhan-
gig davon, ob Larmprobleme bzw. vom Larm Betroffene in einem kartierten Gebiet
vorhanden sind. Die EU-Kommission sieht einen Ermessensspielraum erst bei der
Festlegung von MafRnahmen in den Pléanen, nicht jedoch bei der Frage, ob ein Larm-
aktionsplan aufzustellen ist.

Das Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg vertritt folgende modifizierte Auffas-
sung: Larmaktionspléne sind grundsatzlich fur alle kartierten Gebiete aufzustellen, in
denen die Umgebungslarmkartierung Larmbetroffene ausweist. Zu kartieren sind ge-
maf § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV)
Bereiche mit Larmpegeln tGber 55 dB(A) Loen und 50 dB(A) Lnight.

Ob fiir eine Gemeinde Larmbetroffene ausgewiesen sind, ergibt sich aus der
Belastungsstatistik der LUBW (www.lubw.de > Themen > Larm und Erschlitterungen
> Larmkartierung, Ldrmaktionsplanung > Larmkarten). Aus der Rundungsregel
gemal § 4 Abs. 5 der 34. BImSchV, nach der die Zahlenangaben auf die nachste
Hunderterstelle auf- oder abzurunden sind, ergibt sich, dass fir Gemeinden mit
weniger als 50 Larmbetroffenen keine Verpflichtung zur Aufstellung eines
Larmaktionsplans besteht. Wir weisen jedoch darauf hin, dass die EU-Kommission
wie oben erlautert eine hiervon abweichende Auffassung vertritt.

1.3  Qualifizierte Larmaktionsplanung

Larmbelastungen oberhalb von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht liegen in
einem gesundheitskritischen Bereich. Daher sind Bereiche mit Larmbelastungen iiber
65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnight bei einer qualifizierten Larmaktionsplanung auf
jeden Fall zu beriicksichtigen. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken,
diese Werte nach Mdglichkeit zu unterschreiten.



Bei der Larmaktionsplanung fur Flugplatze sind nach § 14 des Gesetzes zum Schutz
gegen Fluglarm die jeweils anwendbaren Werte des § 2 Abs. 2 des Gesetzes zum
Schutz gegen Fluglarm zu beachten.

Vordringlicher Handlungsbedarf zur L&rmminderung und zur Verringerung der An-
zahl der Betroffenen besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen tber
70 dB(A) Loen und 60 dB(A) Lnignt.

Ziel der Larmaktionsplane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms zu schitzen (siehe Abschnitt 2.6).

Fir eine zielgerichtete Larmaktionsplanung wird den Gemeinden empfohlen, die
Larmkartierung zu ergénzen und beispielsweise durch eine raumlich differenzierte
Betroffenheitsanalyse zu verfeinern. Einzubeziehen sind hier haufig verkehrsreiche
Kreis- und Gemeindestral’en oder auch larmrelevante Strallen mit weniger als

8.200 Kfz/Tag, sowie ortsbekannte, aber nicht erfasste Larmprobleme und Gebiete
mit offensichtlicher Mehrfachbelastung. Dies erleichtert gleichzeitig die Beurteilung
von Verkehrsverlagerungseffekten, die mit angedachten LarmschutzmalRnahmen ein-
hergehen kénnen. Werden fir die L&rmaktionsplanung eigene Larmberechnungen fir
den StralRenverkehr vorgenommen, empfiehlt es sich, diese auch nach den Vorgaben
der Richtlinien fur den Ladrmschutz an Stralen (RLS-90) durchzufiihren.

1.4  Vereinfachte Larmaktionsplanung

In einfach gelagerten Fallen, wenn beispielsweise keine Betroffenen oberhalb von
65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnight ausgewiesen sind, kann der Larmaktionsplan mit
vermindertem Aufwand erstellt werden. In bestimmten Fallen kann die Larmaktions-
planung sogar mit der Bewertung der Larmsituation abgeschlossen werden. Ein sol-
cher Fall liegt beispielsweise vor, wenn eine deutliche Verbesserung der Larmsitua-
tion konkret, d.h. innerhalb von max. 5 Jahren, absehbar ist, wie z. B. durch eine im
Bau befindliche Ortsumgehung. In solchen einfach gelagerten Fallen regt das Ver-
kehrsministerium an, den Musterbericht fur die Berichterstattung von Informationen
Uber Larmaktionsplane an die EU-Kommission auch zur Larmaktionsplanung selbst
heranzuziehen (siehe Abschnitt 1.8). Auch in solchen Fallen ist die rechtzeitige und
effektive Mitwirkung der Offentlichkeit nach § 47d Abs. 3 BImSchG gesetzlich vorge-
schriebener Bestandteil der Larmaktionsplanung (siehe Abschnitt 1.6).



1.5 Verfahren zur Aufstellung von Larmaktionsplanen

Das Verfahren zur Aufstellung, Uberpriifung und Uberarbeitung eines Larmaktionspla-
nes ist im Wesentlichen in § 47d BImSchG geregelt.

Beteiligte Akteure

Ausdriicklich geregelt ist, dass die Offentlichkeit zu beteiligen ist und rechtzeitig und
effektiv die Moglichkeit erhélt, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Larmakti-
onspléne mitzuwirken (siehe Abschnitt 1.6).

Den Regelungen kann nicht entnommen werden, wie das Verfahren zur Aufstellung
eines Larmaktionsplans im Einzelnen konkret abzulaufen hat. In der Praxis hat es
sich bewahrt, sich an dem Verfahren der Bauleitplanung zu orientieren.

Auf jeden Fall sind alle Fachbehérden zu beteiligen, die als Trager 6ffentlicher Ver-
waltung fur die Durchsetzung der Ma3nahmen in Larmaktionsplédnen zustandig sind
(§ 47d Abs. 6i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG). Ebenfalls zu beteiligen sind die Behdrden,
die planungsrechtliche Festlegungen in Larmaktionsplénen in ihren Planungen zu be-
ricksichtigen haben. Dartiber hinaus kann auch eine breitere Beteiligung sinnvoll
sein, um den Entscheidungen ein erweitertes Meinungsbild zu Grunde zu legen.

Kooperation und Koordination

Um eine sinnvolle und effektive Aktionsplanung durchzufiihren, ist es besonders wich-
tig, dass die planaufstellende Gemeinde und die fur die Umsetzung von MaRnahmen
zustandigen Fachbehdérden bei der Aufstellung eines Larmaktionsplans eng koope-
rieren und die notwendigen Handlungen koordiniert werden. Die planaufstellende
Gemeinde hat den Fachbehdrden wie auch den sonstigen Tragern 6ffentlicher Be-
lange die Méglichkeit zu geben, sich friihzeitig und fundiert in das Verfahren zur Auf-
stellung eines Larmaktionsplans einzubringen. Fachbehérden und Gemeinden stellen
sich vorhandene relevante Daten und Informationen gegenseitig zur Verfigung. Ne-
ben den fir die Berechnung erforderlichen Daten sind dies insbesondere die Daten
zu den bereits vorhandenen aktiven und passiven Larmschutzeinrichtungen. Die
Fachbehérden bringen ihre Erwdgungen und Prifungen von Maldnahmenvorschlagen
in das Planaufstellungsverfahren ein und kénnen eigene MaRnahmenvorschlage un-
terbreiten.



Larmaktionspldne in interkommunaler Zusammenarbeit

Der ,Leitfaden zur Aufstellung von Larmaktionsplénen in interkommunaler Zusam-
menarbeit* gibt Gemeinden, orientiert am Bebauungsplanverfahren, praktische Hin-
weise fur den Ablauf des Verfahrens zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes. Der
Leitfaden wirbt aulRerdem fir eine interkommunale Zusammenarbeit. Die Netzstruktur
der Hauptlarmquelle Strallenverkehr legt nahe, bei der Larmaktionsplanung einen re-
gionalen Ansatz zu verfolgen. Durch eine interkommunale Zusammenarbeit wird es
mdglich, die Vor- und Nachteile von MaRnahmen einvernehmlich abzuwégen, ge-
meinsame Ldésungen zu finden und die Kosten der Larmaktionsplanung gegeniber
unabhangigen Einzelplanungen zu reduzieren. Die Anwendung des Leitfadens wird
empfohlen. Er ist im Internet eingestellt unter www.vm.baden-wuerttemberg.de >
Mensch & Umwelt > Larmschutz > Larmkarten- und Larmaktionspléne > Ldrmaktions-
pléne.

1.6  Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen fiir La&rmaktionsplane gehért. Ihr ist bei der
Ausarbeitung sowie der Uberpriifung und der erforderlichenfalls erfolgenden Uberar-
beitung von Larmaktionsplénen rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit zur Mitwir-
kung zu geben. AuRerdem ist sie Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrich-
ten (§ 47d Abs. 3 BImSchG).

Informationen und Beispiele fir gelungene Beteiligungsverfahren an der Larmaktions-
planung sind z. B. in den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung aufgeftihrt, die tiber
die Internetseiten der LUBW unter www./lubw.de > Themen > Larm und Erschlitterun-
gen > Larmkartierung, Larmaktionsplanung > Publikationen und Links verfligbar sind.

1.7 Uberpriifung bestehender Lirmaktionspléine

Bestehende Larmaktionspléne sind bei bedeutsamen Entwicklungen fur die Larm-
situation, ansonsten alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Uberpri-
fen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten (§ 47d Abs. 5 BImSchG). Dies gibt der In-
tention des Gesetzgebers Ausdruck, die Larmaktionsplanung als kontinuierliches Pla-
nungsinstrument zu implementieren.

Die Veroéffentlichung tUberarbeiteter Ldrmkarten nach § 47¢c BImSchG stellt eine be-
deutsame aktualisierte Grundlageninformation dar, auf deren Basis eine Uberpriifung



bestehender Larmaktionsplane vorzunehmen ist. Dies gilt auch dann, wenn die Auf-
stellung oder die letzte Uberpriifung eines Larmaktionsplanes vor weniger als fiinf
Jahren erfolgte. Erforderlichenfalls ist der Larmaktionsplan zu Uberarbeiten. Dies
kann gegebenenfalls in Form einer Ergdnzung zum vorhandenen Larmaktionsplan er-
folgen.

Auch bei der Uberpriifung von Larmaktionspldnen ist die Mitwirkung der Offentlich-
keit gemal § 47d Abs. 3 BImSchG vorgeschrieben (siehe Abschnitt 1.6).

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG haben Larmaktionsplane u. a. den Mindestanforderungen
des Anhangs V der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG zu entsprechen. Das um-
fasst auch Angaben fir die Uberprifung eines Larmaktionsplans, nach denen seine
Durchfuhrung und die Ergebnisse zu bewerten sind (sieche Anhang V Nr. 1 letzter An-
strich der Richtlinie 2002/49/EG). Danach ist sowohl auf das Verfahren der Aufstellung
des Larmaktionsplans als auch insbesondere auf die Umsetzung von MaRnahmen und
die erzielten La&rmminderungen abzuheben.

Die Uberpriifung sollte mindestens folgende Punkte umfassen:

e Relevante Anderungen der Larmsituation (z.B. zusétzliche kartierte Strecken,
Verkehrsstarken, Lkw-Anteile, Geschwindigkeitsregelungen, aktive Larm-
schutzmalinahmen, andere Larmquellen),

e Relevante Anderungen der Larmeinwirkungen (z.B. Bebauungsstruktur, Ein-
wohnerzahlen, passive Larmschutzmalinahmen),

e Anderungen in der Bewertung von Larmproblemen und Larmauswirkungen,
sind Bereiche mit Werten von 65/55 dB(A) noch vorhanden?

¢ Analyse zum Stand der Umsetzung von Malinahmen,

e weitere MalRnahmenmdglichkeiten vorhanden (verkehrsrechtliche Mal3nhahmen
wie Geschwindigkeitsbeschrankungen, strallenbauliche MaRnahmen wie Be-
lagssanierungen, stadtebauliche MaRnahmen, Mallnahmen fir eine ruhige und
sichere Ortsmitte, Elektrifizierung von Busflotten)?

e Entwicklungen in der Zahl der betroffenen Personen, Wohnungen, Schulen
und Krankenh&user oder der Flachen,

e Hemmnisse und Optimierungsmdglichkeiten,

e Berilcksichtigung planungsrechtlicher Festlegungen in anderen Planungen,

z. B. zum Schutz ruhiger Gebiete,
e Erfolge langfristiger Strategien,
e Schlussfolgerung fiir die Uberarbeitung des Larmaktionsplanes
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Das Ergebnis der Uberpriifung und der erforderlichenfalls erfolgten Uberarbeitung
des Larmaktionsplans ist zusammen mit den Ergebnissen der Mitwirkung der Offent-
lichkeit an die EU-Kommission zu Gbermitteln. Dabei sind die geltenden Berichts-
pflichten und Fristen zu beachten (siehe Abschnitte 1.8 und 1.9).

1.8 Berichterstattung aus abgeschlossenen Larmaktionspldnen

Berichtspflichten gegeniiber der EU-Kommission

Larmaktionspléne, d. h. neu aufgestellte Plane wie auch deren Uberpriifung und
Uberarbeitung, unterliegen der Berichtspflicht an die EU-Kommission. Nach § 47d
Abs. 2 BImSchG haben Larmaktionsplane den Mindestanforderungen des Anhangs V
der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und auch die nach An-
hang VI der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG an die EU-Kommission zu Gbermit-
telnden Daten zu enthalten. Die entsprechenden Informationen aus Larmaktionspla-
nen sind nach § 47d Abs. 7 BImSchG dem Umweltbundesamt (UBA) als der vom
Bundesumweltministerium (BMU) benannten Stelle zu Ubermitteln.

Fir Baden-Wirttemberg sammelt die LUBW die von den Stadten und Gemeinden
Ubermittelten Informationen aus Larmaktionsplanen und gibt diese gebundelt weiter.
Informationen aus abgeschlossenen Larmaktionsplénen sind zeitnah nach Verab-
schiedung des Larmaktionsplans in elektronischer Form einer Zusammenfassung an
die LUBW zu Ubermitteln. Dies gilt auch fur den Fall, dass ein Larmaktionsplan — tber
die bereits umgesetzten Larmschutzmalinahmen hinaus — keine weiteren Malinah-
men enthalten sollte. Zu diesem Zweck wird ein Musterbericht zur Datenberichterstat-
tung zur Verfligung gestellt.

Musterbericht fiir die Berichterstattung aus Larmaktionspldnen

Mit dem Musterbericht steht eine Arbeitshilfe zur Erfillung der Berichtspflicht an die
EU-Kommission zur Verfugung (§ 47d Abs. 2 und 7 BImSchG). Der Musterbericht soll
zur Berichterstattung eines erstmals aufgestellten oder liberarbeiteten Larmaktions-
plans verwendet werden. Ebenso ist er zu verwenden, sofern nach Uberpriifung keine
Uberarbeitung des Plans erforderlich sein sollte.

Der Musterbericht im Word-Format wurde zusammen mit Erlauterungen zum Ausful-
len des Berichts auf den Internetseiten der LUBW eingestellt (www./lubw.de > Themen
> L&rm und Erschlitterungen > Ldrmkartierung, L&rmaktionsplanung > L&rmaktions-
planung).
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Der Musterbericht orientiert sich an den Anforderungen fur die Berichterstattung in
Anhang VI der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG. Gefordert ist nach Anhang VI
Ziffer 1.8 der Richtlinie 2002/49/EG eine max. 10-seitige, validierte Zusammenfas-
sung des Larmaktionsplans.

Durch die vorgegebene Struktur und die Erlduterungen zum Musterbericht ist eine
richtlinienkonforme Berichterstattung méglich. Vollstandig ausgefullt entspricht der
Musterbericht den Mindestanforderungen fir Aktionsplane nach Anhang V der Umge-
bungslarmrichtlinie 2002/49/EG.

Es sind ausschlieRlich Zusammenfassungen verabschiedeter Larmaktionsplane zu
Ubermitteln, keine Zwischenberichte oder Entwurfsstédnde. Im Rahmen des Vertrags-
verletzungsverfahrens prifte die EU-Kommission bisher insbesondere, ob die Zusam-
menfassung des Larmaktionsplans maximal 10 Seiten umfasst, ob aus der Zusam-
menfassung hervorgeht, auf welche Larmquellen sich der Aktionsplan bezieht, ob der
Plan verabschiedet/validiert/unterzeichnet wurde, ob die vorgeschriebene Anhérung
der Offentlichkeit erfolgt ist und ob die Verabschiedung des Plans innerhalb der letz-
ten funf Jahre erfolgte.

Der Musterbericht ist vollstandig ausgefillt und unterzeichnet auf elektronischem Weg
an die LUBW, Referat 34, E-Mail-Adresse laerm@I/ubw.bwl.de zu Ubersenden. Aus
technischen Grinden (Berichtsystem der EU-Kommission) kann nur ein PDF-Doku-
ment Gbermittelt werden. Eventuelle Zusatzinformationen wie auch das Ergebnis der
Uberprifung eines bestehenden Planes sind daher in ein einziges Dokument mit ein-
zubinden. Auf den Umfang von max. 10 Seiten ist zu achten.

1.9 Fristen fiir die Larmaktionsplanung

Grundsétzlich werden Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen fir die
Larmsituation, ansonsten jedoch alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung
Uberprift und erforderlichenfalls Gberarbeitet (§ 47d Abs. 5 BImSchG). Larmaktions-
plane dirfen somit nicht alter als finf Jahre sein.

Eine solche bedeutsame Entwicklung ist u.a. die alle funf Jahre zu aktualisierende
Umgebungslarmkartierung nach § 47c BImSchG.
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Bei der Erarbeitung der Larmaktionsplane wird der Qualitdt — neben der ztigigen Erar-
beitung — ein hoher Stellenwert beigemessen. Eine qualifizierte Larmaktionsplanung
sollte in der Regel nach 1 'z Jahren abgeschlossen sein.

Informationen aus Larmaktionsplanen sind zeitnah nach Verabschiedung des Larm-
aktionsplans in Form einer Zusammenfassung an die LUBW zu tUbermitteln (siehe Ab-
schnitt 1.8). Dies gilt auch fur die Uberprifung bestehender Larmaktionsplane (siehe
Abschnitt 1.7).

2 MaRBnahmen in Larmaktionsplanen

Als MalBnahmen zur Larmminderung kommen je nach Verkehrstrager verschiedenste
MafRnahmen in Betracht. Dabei sind jeweils die spezifischen Regelungen des Fach-
rechts zu beachten.

Nachfolgend werden grundséatzliche Erlauterungen zur Bindungswirkung von Larm-
aktionsplanen (Abschnitt 2.1) sowie Hinweise zur Lirmminderung an StraBen durch
bauliche und verkehrsrechtliche MaBnahmen (Abschnitte 2.2 und 2.3), zur Larm-
minderung an Schienenwegen (Abschnitt 2.4) sowie zur Lirmminderung durch
planerische MaBnahmen (Abschnitt 2.5) gegeben. Zudem wird die Zielsetzung der
EU-Umgebungslarmrichtlinie erlautert, ruhige Gebiete zu identifizieren und vor einer
Zunahme des Larms im Sinne einer Larmvorsorge zu schitzen (Abschnitt 2.6). Ab-
schlieRend wird auf den Umstand eingegangen, dass die Festlegung von Malinah-
men im Larmaktionsplan unter bestimmten Voraussetzungen auch die Verpflichtung
zur Durchfiihrung einer strategischen Umweltpriifung zur Folge haben kann (siehe
Abschnitt 2.7).

21 Bindungswirkung von Larmaktionsplanen

Nach § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind MalRnahmen in Ladrmaktionspla-
nen nach § 47d Abs. 1 BImSchG durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen
der zustandigen Trager 6ffentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach ande-
ren Rechtsvorschriften durchzusetzen. Sind in den Pl&nen planungsrechtliche Festle-
gungen vorgesehen, haben die zustédndigen Planungstrager dies bei ihren Planungen
zu bericksichtigen.
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§ 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstédndige Rechtsgrundlage
fr die Anordnung von Larmminderungsmafnahmen dar. Diese kénnen nur umge-
setzt werden, wenn sie nach Fachrecht zuldssig sind und rechtsfehlerfrei in einen
Larmaktionsplan aufgenommen wurden. Bei der Umsetzung von Malinahmen eines
Larmaktionsplans prift die Fachbehdrde, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf
der Tatbestandseite vorliegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behodrde
rechtsfehlerfrei ausgelbt wurde (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli
2018, 10 S 2449/17, Rn. 28). Ist dies gegeben, ist die Fachbehdrde zur Umsetzung
verpflichtet. Insofern wird der fachrechtliche Ermessensspielraum der zustandigen
Fachbehorde durch die Larmaktionsplanung Uberlagert. Bereits wahrend der Aufstel-
lung von Larmaktionsplanen ist deshalb bei der Priifung, ob die tatbestandlichen Vo-
raussetzungen gegeben sind, die Kooperation mit der jeweiligen Fachbehérde zu su-
chen. In diesem Rahmen sind die Fachbehérden gehalten, ihre Expertise in das
Planaufstellungsverfahren einzubringen. Auf die Ausfihrungen zu stralenverkehrs-
rechtlichen MaBnahmen in Abschnitt 2.3 wird hingewiesen.

2.2 Larmminderung an StraBen — StraBenumbau und andere bauliche
MaRnahmen

Ziel des Umbaus von Stral3en ist die Herstellung einer ruhigen und sicheren Orts-
mitte. Sie dienen durch Geschwindigkeitsreduzierung, Verkehrsverlagerung und kuir-
zere Wege der Larmminderung.

Wenn straflenbauliche MalRnahmen noch einer Planfeststellung oder Genehmigung
bedurfen (z.B. Bau einer Larmschutzwand), sind die planerischen Festlegungen in
Larmaktionsplédnen vom zustandigen Planungstrager bei seinen Planungen zu be-
ricksichtigen. Dies bedeutet, dass Vorgaben des Larmaktionsplans bei anderen Pla-
nungen mit den Gbrigen 6ffentlichen und privaten Belangen abgewogen werden mus-
sen.

Wenn strallenbauliche Mallnahmen keiner Planfeststellung oder Genehmigung be-
dirfen, kbnnen MalRnahmen in einem Larmaktionsplan verbindlich nur fir solche
Stralden beschlossen werden, fur die in der Abwagung auch die Frage der Bereitstel-
lung der notwendigen Haushaltsmittel geklart werden konnte. Dies ist in der Regel nur
dann der Fall, wenn die Baulast bei der Gemeinde als planaufstellender Behdrde
liegt. Die Gemeinde kann mit dem Land vereinbaren, bauliche Mallhahmen auf ei-
gene Kosten durchzufuhren.
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Wurde in einen Larmaktionsplan eine stralenbauliche Malinahme rechtsfehlerfrei
aufgenommen und liegt die Baulast nicht bei der Gemeinde selbst, bewirkt dies, dass
eine MaRnahme im Entscheidungsprozess der Strallenbaubehdérde beriicksichtigt
werden muss. Voraussetzung fur die Durchfihrung einer Maflnahme im Rahmen der
Larmsanierung des Bundes oder des Landes ist, dass die fur die Larmsanierung
festgelegten Auslésewerte Uberschritten sind. Anfang 2016 wurden die Auslésewerte
fur die L&rmsanierung an Landesstral3en in Gebieten mit reguldrer Wohnnutzung im
Vergleich zu den Larmsanierungswerten an BundesstralRen um 2 dB(A) abgesenkt
(Erlass abrufbar unter www.vm.baden-wuerttemberg.de > Mensch & Umwelt > Larm-
schutz > Larmquellen > Stral3enldrm).

Den kommunalen Baulasttragern wird empfohlen, die an Landesstralen vollzogene
Absenkung der Ausldsewerte fur die Larmsanierung fur Stra3en in ihrer Baulast eben-
falls anzuwenden.

Larmsanierungsmalnahmen kommen in Baden-Wiirttemberg bei Uberschreiten fol-
gender Auslésewerte in Betracht:

BundesfernstralRen LandesstraBRen
Tag Nacht Tag Nacht
an Krankenhausern, Schulen, Kurhei-
men, Altenheimen, in reinen und
. . 67 57 65 55
allgemeinen Wohngebieten,
in Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten,
. ] 69 59 67 57
Mischgebieten
in Gewerbegebieten 72 62 72 62

Mafgebend fir die fachliche Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestim-
mung des Immissionsortes sind hierbei die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an
Strallen - RLS-90. Daruber hinaus muss die MalRhahme auch verhaltnismafig im
Sinne des Fachrechts sein. Liegen diese Voraussetzungen vor, setzt die Fachbe-
hérde die MalRhahme im Rahmen der ihr zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel
um.
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Etwas Anderes gilt nur dann, wenn die Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung Uberschreitet. Dies ist zumindest bei Larmpegeln von

70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, in Gewerbegebieten bei 5 dB(A) héheren Werten
(nach RLS-90) anzunehmen. Bestehende Konflikte miissen dann abwagungsgerecht
geldst werden. Hieraus kann sich eine konkrete Umsetzungspflicht ergeben. Ist die
grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung unter Berticksichtigung der vor-
handenen Larmschutzeinrichtungen Uberschritten, muss die Belastung durch Umpla-
nung, SchutzmaBnahmen, Betriebsbeschrankungen, Ubernahme des Grundstiicks
oder notfalls durch Verzicht auf ein Vorhaben gemindert bzw. beseitigt werden.

Forderung von LarmschutzmafRnahmen an bestehenden StralRen

in kommunaler Baulast

Uber das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) kénnen Larm-
schutzmallinahmen an bestehenden Stral’en in kommunaler Baulast geférdert wer-
den. Voraussetzung fir eine Forderung ist, dass die MalRnahmen in einem Larmakti-
onsplan nach § 47d BImSchG oder einem fur die Beurteilung gleichwertigen Plan ent-
halten sind und die fir Bundesfern- beziehungsweise Landesstrallen geltenden Larm-
sanierungswerte Uberschritten sind.

Einsatz larmmindernder Fahrbahnbeldge innerorts

Die vorliegenden Erfahrungen zeigen, dass larmmindernde Fahrbahnbeldge sowohl
im Aulerortsbereich, als auch unter gewissen Voraussetzungen Innerorts mit der er-
forderlichen Dauerhaftigkeit zur Larmminderung eingesetzt werden kénnen. Im Zuge
anstehender Erhaltungsmaf3nahmen an Bundes- und Landesstral3en wird grundsatz-
lich gepruft, ob die Voraussetzungen zur Larmsanierung gegeben sind. Werden die
Ausldsewerte Uberschritten und die planerischen Randbedingungen erfillt, wird ein
larmmindernder Fahrbahnbelag eingebaut. Weitergehende Hinweise geben die
,Handlungsempfehlungen fiir den Einsatz von larmarmen Asphaltdeckschichten
auf Bundes- und Landesstral3en im Innerortsbereich® des Verkehrsministeriums vom
17. Juli 2015 (Az. 2-3945.40/90, abrufbar unter www.vm.baden-wuerttemberg.de >
Mensch & Umwelt > Larmschutz > Ldrmquellen > StralBenldrm).

StraBenraumgestaltung: Ruhige und sichere Ortsmitte

Sichere und ruhige Ortsmitten sind eine wichtige Malinhahme zur Gestaltung lebens-
werter Siedlungsbereiche. Es wird daher empfohlen, die StralRenraumgestaltung in
der Larmaktionsplanung aufzugreifen.
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Durch ein integriertes Vorgehen kdnnen Straflenabschnitte identifiziert werden, die
neben einer hohen Larmbelastung beispielsweise auch hohe Schadstoffemissionen
aufweisen oder Unfallschwerpunkte darstellen kdnnen. Aus der Analyse des Erschei-
nungsbildes dieser Strallenrdume, deren verkehrlicher Bedeutung und den Anspri-
chen der einzelnen Nutzergruppen kdnnen Handlungsspielrdume gepruft und Mal3-
nahmen unter Aufrechterhaltung einer angemessenen Verkehrsqualitat entwickelt
werden. Beispielsweise ergeben sich aus der Verringerung nicht erforderlicher Fahr-
bahnbreiten und nicht zwingend erforderlicher Fahrspuren (auch Abbiegespuren)
Méglichkeiten fur ein Abriicken des motorisierten Verkehrs von der Bebauung. Der
Raumgewinn kann dem Rad- und FuRverkehr zugutekommen und zur gestalterischen
Aufwertung des StralRenraums durch Bepflanzungen o.a. genutzt werden. Zudem
kénnen Verschwenkungen und Verkehrsinseln zu erhdhter Verkehrssicherheit und ein
Absenken der gefahrenen Geschwindigkeiten beitragen. Der Abbau von Lichtsignal-
anlagen zugunsten von Fullgéngeriberwegen kann durch die sich dadurch erge-
bende Verstetigung des Verkehrs und die Férderung des Fuliverkehrs zur Larmmin-
derung beitragen.

Hinweise auf die Mdglichkeiten einer integrierten StralRenraumgestaltung im Zuge von
klassifizierten Strafl3en, die auch die Verbesserung der Wohnverhaltnisse der Anwoh-
nerinnen und Anwohner durch Umbau insbesondere von Ortsdurchfahrten zum Ziel
hat, sind in den Broschiren ,Ortsdurchfahrten gestalten“ des Verkehrsministeriums
(abrufbar unter www.vm.baden-wuerttemberg.de > Service > Publikationen) sowie
,Gute Beispiele fir MalRnahmen zur Larmminderung® der LUBW (abrufbar unter
(www.lubw.de > Themen > Ldrm und Erschitterungen > Larmkartierung, Larmakti-
onsplanung > MalBnahmen zur Ld&rmminderung) zusammengefasst.

23 Larmminderung an StraBen — StraBenverkehrsrechtliche MalRnah-
men

Allgemeine Grundsatze

Die Ausfiihrungen in diesem Absatz ,Allgemeine Grundséatze® gelten unabhangig da-
von, ob stralRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen nach § 45 StVO eigen-
standig oder als MalRnahme eines Larmaktionsplans ergriffen werden sollen.

Die Anordnung von MalRnahmen zur Beschrankung und zum Verbot des flielienden
Verkehrs mit dem Ziel der La&rmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraus-
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setzungen des § 45 Abs. 9 StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Danach dur-
fen entsprechende Malinahmen ,nur angeordnet werden, wenn auf Grund der beson-
deren drtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko
einer Beeintrachtigung ... erheblich tUbersteigt®.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemaR § 45
Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BIm-
SchV geregelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen re-
gelmaRig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrs-
beschrankende MaRnahme (VGH Baden-Wurttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33).

Far die Prifung, ob verkehrsbeschrankende MalRnahmen aus Grinden des Larm-
schutzes in Betracht kommen, stellen die Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche
MaRnahmen zum Schutz der Bevdélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)
eine Orientierungshilfe dar. Die La&rmschutz-Richtlinien-StV enthalten grundsatzliche
Wertungen, lassen aber auch andere Wertungen zu, sofern sie fachlich begriindet
sind. Bei der Festlegung verkehrsbeschréankender MalRnahmen in Larmaktionsplanen
sind die in den Richtlinien genannten Kriterien in den Abwégungsprozess einzubezie-
hen und entsprechend zu bewerten.

Die fur die MalRnahmenabwagung mafigeblichen Aspekte sind vom Einzelfall abhan-
gig. Relevante Gesichtspunkte sind u. a.: Bewertung von Verdrangungseffekten, die
Belange des flieBenden Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf
den Ful3- und den Radverkehr, anstehende stralRenbauliche MalRnahmen zur L&arm-
minderung, mildere Mittel wie eine gednderte Verkehrsfihrung, Anpassungsbedarf bei
Lichtsignalanlagen (Griine Welle), in Gebieten mit Luftreinhalteplanen Auswirkungen
auf die Luftreinhaltung. Zur Vermeidung haufigerer Wechsel der zuldassigen Héchstge-
schwindigkeit in Ortsdurchfahrten kdnnen zwischen Mallnahmenbereichen Licken-
schlisse bis maximal 300 Meter L&nge erfolgen.

Der Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs ist nicht pauschal in die Abwagung einzu-
stellen, sondern muss hinreichend quantifiziert und konkretisiert werden. Eine mogli-
che Fahrzeitverlangerung infolge einer stralRenverkehrsrechtlichen Larmschutzmal}-
nahme wird in der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr
als 30 Sekunden betragt.
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Bei straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahmen sind unabhéngig vom
Gebietstyp nach Baunutzungsverordnung und unter Berlcksichtigung eines bereits
vorhandenen Larmschutzes folgende Werte (RLS-90) zu beachten:

e 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags)
e 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (nachts)
e in Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5 dB(A)

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln Gber den genannten Werten, ver-
dichtet sich das Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten. Bei erhebli-
chen Larmbeeintrachtigungen oberhalb der o. g. Werte kann von verkehrsrechtlichen
MaRnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlage-
rung) qualifiziert belegt wird und gerechtfertigt erscheint.

Auch unterhalb der genannten Werte kdnnen stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen
festgelegt werden, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits
dessen liegen, was unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten
Fall als ortstiblich hingenommen werden muss und damit den Anwohnern zugemutet
werden kann.

Bei der Ermessensausibung im Rahmen der Larmaktionsplanung ist besonders zu
bertcksichtigen, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-
Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

Als Ergebnis einer Abwagung sind auch MalRhahmen mit einer geringeren Larmmin-
derung als 3 dB(A) zu akzeptieren. Stehen beispielsweise einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung bei einer Bundesstralie auf 30 km/h andere Belange wie die Verkehrs-
funktion (Uberregionale Verkehrsbeziehung und Biindelungsfunktion der Stralle) ent-
gegen, so ist als Ergebnis einer Abwagung auch eine Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 40 km/h trotz geringerer Larmminderung maglich.

Die in der StVO ero6ffneten Mdglichkeiten, Elektrofahrzeuge von Zufahrtbeschrankun-
gen oder Durchfahrtverboten auszunehmen, sollen ausgeschépft werden.
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Eine verkehrsbeschréankende MalRnahme, die ohne Abwagungsfehler in einem Larm-
aktionsplan festgelegt wurde, und fir die die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45
Abs. 9 StVO, insbesondere eine Gefahrenlage, gegeben sind, ist von der Straldenver-
kehrsbehdrde umzusetzen. Der fachrechtliche Ermessensspielraum wird durch die
Larmaktionsplanung tberlagert (VGH Baden-Wirttemberg, 10 S 2449/17, Rn. 28).

Verfahren zur Ermittlung der Beurteilungspegel bei der Larmaktionsplanung
Bei der Larmminderungsplanung nach §§ 47a bis 47e BImSchG sind die Berech-
nungsverfahren nach § 5 der 34. BImSchV anzuwenden. Bei stralRenverkehrsrechtli-
chen MalRnahmen sind die RLS-90 (bzw. deren Nachfolgerichtlinie) mafigebend fir
die Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des Immissionsortes.

Werden im Zuge der Larmaktionsplanung eigene Larmberechnungen seitens der
planaufstellenden Gemeinde durchgefihrt, wird empfohlen, die Beurteilungspegel
auch nach den Vorgaben der RLS-90 zu ermitteln.

Alternativ sind die nach der Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungs-
larm an StraBen (VBUS) ermittelten Pegelwerte an den Geb&uden durch folgende Ab-
und Zuschlage mit den nach RLS-90 ermittelten Werten zu vergleichen. Die Nacht-
werte sind identisch, solange sich keine Signalanlagen im Umfeld befinden. Der Lpen-
Wert nach VBUS ist mit den Abschlédgen gemalf folgender Tabelle in den Tagwert
nach RLS-90 umzurechnen:

Lpen (VBUS) zu Tagwert nach RLS-90

StraBenkategorie ,
Abschlag in dB(A)

Bundesautobahnen -3

Bundesstrallen -2

Landes-, Kreis-, Gemeinde- und
Verbindungsstralen
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Fir Signalanlagen (ausgenommen bedarfsregelnde Signalanlagen an Ful3gangerfur-
ten) sind tags und nachts folgende Zuschlage anzusetzen:

Entfernung Zuschlag in dB(A)
bis 40 m +3

tber 40 m bis 70 m +2
tber 70 m bis 100 m +1

tber 100 m 0

Mafgeblich zur Beurteilung sind der Larmpegel sowie die Zahl der Larmbetroffenen
in den betreffenden Gebauden. Diese kénnen anhand der Betrachtung der Gebau-
destruktur oder nach VBEB (Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Be-
lastetenzahlen durch Umgebungslarm) ermittelt werden. Bestehen Hinweise auf |arm-
bedingte Leerstande entlang des betreffenden Strallenabschnitts so wird zur Einwoh-
ner- und Betroffenheitsermittiung das statistische Verfahren der VBEB empfohlen.
Eine Differenzierung nach Stockwerken ist zur Abwagung verkehrsrechtlicher Mal3-
nahmen nicht erforderlich.

Zur Beurteilung der Larmsituation als Grundlage fir stralenverkehrsrechtliche Larm-
schutzmalinahmen sind Larmkarten mit Isophonen-Bandern im Abstand von 5 dB(A)
nicht ausreichend. Um eine sachgerechte Abwagung vornehmen zu kénnen, sind fol-
gende Unterlagen erforderlich:

e Hohe der Larmpegel je Gebaude
e Anzahl der Larmbetroffenen je Gebaude
e Kriterien und Ergebnis der Mallhahmenabwégung aus dem Larmaktionsplan

Fur den Eintritt der in Abschnitt 2.1 beschriebenen Bindungswirkung muss der Larm-
aktionsplan hinreichend bestimmte Festlegungen enthalten. Werden MalRnahmen le-
diglich in allgemeiner Form in den Larmaktionsplan aufgenommen, ist es Aufgabe der
zustandigen Strallenverkehrsbehdrde, unter Berlicksichtigung der Ausfihrungen im
Larmaktionsplan ermessensfehlerfrei Gber die Mallhahme zu entscheiden.
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StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Unterstiitzung einer geordneten
stadtebaulichen Entwicklung

Bei der Gestaltung ruhiger und sicherer Ortsmitten sind straRenverkehrsrechtliche
MaRnahmen zur Unterstltzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung von
besonderem Interesse. Ein praktischer Anwendungsfall hierfir ist z. B. eine innerortli-
che Verkehrsumlegung zur Verkehrsberuhigung und/oder zur Aufwertung einer Ein-
kaufsstrale.

§ 45 Abs. 1b Satz 1 Nr. 5, 2. Halbsatz StVO erméchtigt die Strallenverkehrsbehérden
zur Anordnung geeigneter Maflnahmen im Einvernehmen mit der Gemeinde. Die
Kommunen haben einen Anspruch darauf, dass die Verkehrsbehdrden von dieser Er-
machtigung ermessensfehlerfreien Gebrauch machen.

Voraussetzung fur die Anordnung von Maf3nahmen zur Unterstitzung einer geordne-
ten stadtebaulichen Entwicklung ist ein vom zustandigen Organ der Gemeinde be-
schlossenes stadtebauliches Verkehrskonzept, das hinreichend konkret die verkehrli-
chen Planungen in einem bestimmten rdumlichen Bereich darstellt. Ein Verkehrskon-
zept, das Veranderungen von Verkehrsstralen und Verkehrsstrémen zum Inhalt hat,
muss Angaben dartber enthalten, welche anderen Stral3en den durch Beschrankun-
gen und Verbote verdrangten Verkehr aufnehmen sollen und hat den Erfordernissen
der planerischen Abwéagung unter Einbeziehung aller zu berticksichtigenden Belange
und Interessen zu geniligen. Die Anforderungen orientieren sich an den Leitvorgaben
des Urteils des Bundesverwaltungsgerichts vom 20. April 1994 (Az.: BVerwG 11 C
17.93 Rdnr. 20).

24 Larmminderung an Schienenwegen

Die Zustandigkeit fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes fir
Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit Mallhahmen in Bundeshoheit liegt beim Ei-
senbahn-Bundesamt (EBA).

Bei den Stadten und Gemeinden verbleibt die Zustandigkeit fur die Aufstellung von
Larmaktionsplanen an nicht-bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken, aber auch fur
bundeseigene Haupteisenbahnstrecken mit Mallnahmen, die nicht in Bundeshoheit
liegen. Hierbei ist insbesondere an planerische Mallhahmen beispielsweise im Rah-
men der Siedlungsentwicklung zu denken (siehe Abschnitt 2.5).
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MaBnahmen zur Lirmminderung an Schienenwegen

Fir die L&rmminderung an Schienenwegen kommen grundsatzlich Ma3nahmen zur
Reduzierung des betriebsbedingten Larms sowie planerische Festlegungen insbeson-
dere der Bauleitplanung in Frage.

Die Zustandigkeit zur Reduzierung des betriebsbedingten Larms von Schienenwegen
liegt, soweit es sich um bundeseigene Schienenwege handelt, beim Bund. Wichtig ist
daher, dass die Gemeinden bei der Larmaktionsplanung ihre planerischen Méglich-
keiten nutzen, um insbesondere das Entstehen weiterer La&rmprobleme zu vermeiden
(siehe Abschnitt 2.5). Wichtige Grundlage zur Behandlung von Larmkonflikten im
Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens sind die ,Schalltechnischen Orientierungs-
werte“ in Beiblatt 1 der DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau.

2.5 Larmminderung durch stadtebauliche MaRnahmen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung kénnen auch planerische Festlegungen insbe-
sondere bezulglich stéadtebaulicher Malnahmen getroffen werden. Das Ministerium fur
Verkehr gibt deshalb im Einvernehmen mit dem Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit und
Wohnungsbau Hinweise bezuglich stadtebaulicher MaRnahmen, die je nach stadte-
baulicher Situation bei der Aufstellung von Larmaktionsplénen Berilicksichtigung fin-
den sollen.

Gemal § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG haben die Behdrden die planungs-
rechtlichen Festlegungen in Larmaktionsplénen in ihren Planungen zu bericksichti-
gen.

Bei der Bestimmung von Larmminderungsmaflnahmen ist darauf zu achten, dass
diese beziglich ihrer stadtebaulichen Komponenten hinreichend konkret sind und ihre
Umsetzung auch durch planungsrechtliche Festlegungen in der Bauleitplanung, ins-
besondere durch entsprechende Festsetzungen gemaR § 9 BauGB in Bebauungspla-
nen, erreicht werden kann.

Die wesentlichen, je nach der stadtebaulichen Situation einsetzbaren stadtebaulichen
Malnahmen, die sowohl Bestandteil einer Larmminderungsmaflinahme als auch
MaRnahmen zum vorbeugenden L&rmschutz im Rahmen der Siedlungsentwicklung
der Gemeinden sein kdnnen, sind:
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e \ertragliche rdumliche Zuordnung neuer Wohn- und Gewerbegebiete unterei-
nander

e Schalltechnisch sinnvolle Gliederung von Baugebieten (insbesondere Indust-
rie- und Gewerbegebiete)

e Struktur der Erschlielung, so dass Durchfahrtsméglichkeiten (Schleichwege)
vermieden / reduziert werden

¢ Dimensionierung und Gestaltung von Stral3en und Ortsdurchfahrten gemaf
den kommunalen Verkehrskonzepten

e Abschirmung durch Schallschutzwélle, Schallschutzwénde, Gebaude
insbesondere mit larmunempfindlichen Nutzungen

e Gebaudeorientierung, beispielsweise mit entsprechend angeordneten
Grundrissen (insbesondere bei larmabschirmenden Gebauden)

e Vermeidung von Schallreflektionen durch geeignete Gebaudeausrichtung, Fas-
sadenanordnung und -gestaltung

e \Vermeidung schallharter Gebaudeoberflachen zugunsten larmabsorbierender
Materialien

e Teil- und Vollabdeckung, Tunnel und Umbauungen von Stral3e/ Schiene

e Passiver Larmschutz, beispielsweise durch Schallschutzfenster (immissions-
schutzrechtlich nicht als Larmminderungsmafnahme gegenuber Sport- und
Freizeitanlagen und gegenliber gewerblichen Anlagen mdglich)

e Begriunung

Je konkreter die Larmminderungsmafnahmen im Larmaktionsplan formuliert sind,
umso eher kdnnen diese durch die zustédndigen Planungstrager Beriicksichtigung fin-
den und sich im Rahmen der Abwagung gegenilber den sonstigen 6ffentlichen und
privaten Belangen durchsetzen.

Wichtigste Grundlage zur Behandlung von Larmkonflikten im Rahmen eines Bebau-
ungsplanverfahrens sind die ,Schalltechnischen Orientierungswerte® in Beiblatt 1 der
DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau. Da es sich um ,Orientierungswerte® handelt,
beschreiben sie die aus Sicht des Schallschutzes wiinschenswerten Zielwerte und
kénnen in diesem Sinne von den Gemeinden im Rahmen der Abwagung genutzt wer-
den. Je deutlicher die Abweichungen nach oben ausfallen, desto zwingender werden
technische oder stadtebauliche Begriindungen dafiir notwendig sein. Dies gilt insbe-
sondere fiir Neubaugebiete. Im Bestand sind maRvolle Uberschreitungen dagegen e-
her zu rechtfertigen, um beispielsweise eine starke Nutzungsmischung und eine dem
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Vorrang der Innenentwicklung entsprechende Planung, insbesondere mit Wohnnut-
zungen umsetzen zu kénnen.

Das Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Wohnungsbau stellt den Gemeinden und
anderen mit der Bauleitplanung Befassten mit der ,Stadtebauliche Larmfibel — Hin-
weise fUr die Bauleitplanung® eine Arbeitshilfe zur Verfigung. Diese steht unter
www.staedtebauliche-laermfibel.de als Onlineversion sowie zum Download zur Verfu-

gung.

2.6 Schutz ruhiger Gebiete

Ziel von Larmaktionsplénen soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms zu schitzen (§ 47d Abs. 2 BImSchG). Die Umgebungslarmrichtlinie unter-
scheidet zwischen ruhigen Gebieten in Ballungsraumen als ,ein von der zustandigen
Behorde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der Loen-Index oder ein anderer
geeigneter Larmindex fur sémtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mit-
gliedstaat festgelegten Wert nicht Ubersteigt®, sowie ruhigen Gebieten auf dem Land,
als ,ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, In-
dustrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist".

Weder die Umgebungslarmrichtlinie noch das Bundes-Immissionsschutzgesetz ma-
chen weitergehende Vorgaben zur Identifizierung, Auswahl, Abgrenzung und Festle-
gung ruhiger Gebiete.

Das Verkehrsministerium plant Anfang 2019 einen Praxisleitfaden ,Ruhige Gebiete in
der Larmaktionsplanung® mit konkretisierenden Hinweisen fir den Umgang mit ruhi-
gen Gebieten herauszugeben.

Hinweise zur fachlichen Herangehensweise und den rechtlichen Rahmenbedingen
bei der Festlegung ruhiger Gebiete in einem Larmaktionsplan geben u. a. die LAI-Hin-
weise zur Larmaktionsplanung (abrufbar unter www.lubw.de >Themen > Larm und Er-
schiitterungen > Larmkartierung, Larmaktionsplanung), die Publikation ,Technisch
wissenschaftliche Unterstitzung bei der Novellierung der EU-Umgebungslarmrichtli-
nie (AP3)“ des Umweltbundesamtes (www.umweltbundesamt.de > Publikationen) so-
wie die Vortragsfolien der in Kooperation mit dem ALD vom Verkehrsministerium ver-
anstalteten Fachtagung (www.ald-laerm.de > Publikationen > Préasentationen der
ALD-Veranstaltungen > 2017 > Ruhige Gebiete).
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2.7 Strategische Umweltpriifung

Unter bestimmten Voraussetzungen muss fur Larmaktionspléne eine strategische
Umweltprifung (SUP) gemal UVPG (Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung)
durchgefiihrt werden, wenn der Larmaktionsplan fur UVP-Pflichtige Vorhaben eine
rahmensetzende Wirkung hat (§ 35 Abs. 1 Nr. 2 UVPG i. V. m. Anlage 5 Nr. 2.1 zum
UVPG).

Nach § 35 Abs. 3 UVPG liegt eine Rahmensetzung vor, wenn der Plan Festlegungen
mit Bedeutung flr spatere Zulassungsentscheidungen, insbesondere zum Bedarf, zur
Grole, zum Standort, zur Beschaffenheit, zu Betriebsbedingungen von Vorhaben o-
der zur Inanspruchnahme von Ressourcen enthalt.

Eine solche Rahmensetzung l&sst sich dann verneinen, wenn der Larmaktionsplan so
formuliert ist, dass er keine Aussagen enthélt, die bei der Zulassung von UVP-rele-
vanten Vorhaben zu beachten oder zu berucksichtigen sind.

3 Weitere Informationen

Verkehrsministerium und LUBW unterstiitzen die von der Larmkartierung und Larm-
aktionsplanung beriihrten Staddte, Gemeinden und Fachbehdrden.

3.1 Hinweise, Informationen, Verdéffentlichungen

Umfangreiche Informationen zur Larmaktionsplanung finden Sie auf den Internet-
seiten der LUBW unter www.lubw.de >Themen > L&rm und Erschiitterungen > Larm-
kartierung, Larmaktionsplanung. Sie umfassen u.a. folgende Themenfelder:

e Informationen und Handreichungen zum Verfahrensablauf,

e ,Gute Beispiele“ fir Larmminderungskonzepte und -maf3nahmen in verschie-
denen bundesdeutschen Stadten und Regionen (auch als PDF-Handout),

e eine Online-Software-Anwendung zum interaktiven ausprobieren von Larmmin-
derungsmaflnahmen in einem Modellgebiet
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Hingewiesen wird insbesondere auf die unter > Publikationen und Links eingestellten
Informationen:

e Leitfaden zur Aufstellung von Larmaktionsplénen in
interkommunaler Zusammenarbeit* (Marz 2011)

e LAI-Hinweise zur L&rmaktionsplanung”
(aktualisierte Fassung vom 09. Méarz 2017)

Weitere Informationen zum Thema Umgebungslarm finden sich auf den Internetseiten
des Verkehrsministeriums unter www.vm.baden-wuerttemberg.de und auf der Infor-
mationsseite fir Kommunen bei der LUBW.

3.2 Ansprechpartner/innen in den Kommunen

Um den direkten Kontakt mit den fir die Larmaktionsplanung zustandigen Ansprech-
partner/innen in den Stadten und Gemeinden zu ermdglichen, bitten wir hoflich —
sofern nicht bereits erfolgt — um Registrierung tber die Informationsseite fir Kommu-
nen der LUBW.

Mit freundlichen Grifien
gez. Dr. Udo Weese
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& Regelungen zum Verkehrslarmschutz an StraBen
Absenkung der Auslésewerte fir die La&rmsanierung an Bundesfernstral3en

Anlage

Allgemeines Rundschreiben des BMVI vom 27.07.2020,
Az.: StB 13/7144.2/01/3277650)

. Allgemeines

(1) Mit Wirkung zum 1. August 2020 hat das Ministerium flr Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI1) abweichend von den Erlduterungen im Stralienbauplan zu
den Titeln 741 39/49 und 821 39/49 die Auslésewerte an Bundesfernstrallen in
der Baulast des Bundes fiir Gebiete mit ausgepragter schutzwirdiger Wohnbe-
bauung, wie z.B. Wohn, Dorf-, Misch- und Kerngebiete, um 3 dB(A) abgesenkt.



Il.  Anwendung in Baden-Wiirttemberg

(1) Die Ausldosewerte fir die Larmsanierung an Straf3en in der Baulast des Landes
bei Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen, Altenheimen, in reinen und allgemei-
nen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kerngebieten, Dorfgebie-
ten, Mischgebieten werden abweichend von den Erlauterungen zum Titel 781 79
im Kapitel 1304 des Landeshaushalts um jeweils 1 dB(A) abgesenkt und an die
neuen Ausldsewerte an Bundesfernstralden angeglichen.

Ab dem 1. August 2020 gelten somit flir Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes sowie StralRen in der Baulast des Landes die folgenden einheitlichen
Auslésewerte fur die La&rmsanierung:

Tag Nacht

1. an Krankenhéusern, Schulen, Kurheimen, 64 dB(A) 54 dB(A)
Altenheimen, in reinen und allgemeinen Wohnge-
bieten sowie Kleinsiedlungsgebieten

2. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB(A)
3. in Gewerbegebieten 72dB(A) 62 dB(A)
4. Rastanlagen (fur LKW-Fahrer) - 65 dB(A)

(2) Fur die Gebietskategorie ,Urbane Gebiete” gemal § 6a der Baunutzungsverord-
nung (BauNVO) gelten die Auslésewerte fir Kerngebiete, Dorfgebiete und
Mischgebiete. Dies gilt sowohl fir Bundesfernstral’en in der Baulast des
Bundes, als auch fir Stral3en in der Baulast des Landes.

lll. Schlussbestimmungen
(1) Die Regierungsprasidien werden gebeten, die Landratsdmter und Stadtkreise
als untere Verwaltungsbehdérden entsprechend zu informieren. Den kommuna-

len Baulasttragern wird empfohlen, die Absenkung der Auslésewerte fir die
Larmsanierung fur Stralen in ihrer Baulast ebenfalls anzuwenden.

gez. Ina Uhimann
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. Zweite Verordnung
zur Anderung der Sechzehnten Verordnung
zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BimSchV)

Vom 4. November 2020

Auf Grund des § 43 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 in
Verbindung mit § 48b des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274) verordnet die Bundes-
regierung nach Anhérung der beteiligten Kreise und
unter Wahrung der Rechte des Bundestages:

Artikel 1

Anderung der
Verkehrslarmschutzverordnung

Die Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni
1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der
Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)
gedndert worden ist, wird wie folgt gedndert:

01.In § 2 Absatz 1 Nummer 3 wird das Wort ,und*
durch ein Komma ersetzt und nach dem Wort
«Mischgebieten” werden die Worter ,und Urbanen
Gebieten” angefiigt.

1. § 3 wird wie folgt gefasst:
-§ 3

Berechnung des
Beurteilungspegels flir Stralien

(1) Der Beurteilungspegel fiir StraBen ist nach
Abschnitt 3 in Verbindung mit Abschnitt 1 der
Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen - Aus-
gabe 2019 - RLS-19 (VkBIl. 2019, Heft 20, Ifd.
Nr. 139, S. 698) zu berechnen. Die Berechnung
hat getrennt fir den Beurteilungszeitraum Tag
(6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum
Macht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen.

(2) Bei der Berechnung sind insbesondere fol-
gende Rahmenbedingungen zu beachten:

1. die Gerauschemissionen von den Kraftfahrzeu-
gen,

2. die akustischen Eigenschaften der StraBendeck-
schicht und

3. die Einflisse auf dem Ausbreitungsweg.

(3) Die akustischen Eigenschaften der StraBen-
deckschicht nach Absatz 2 Nummer 2 werden be-
achtet, indem die Bauweise einem StraBendeck-
schichttyp zugeordnet wird, der aufgefiihrt ist in
der jeweils jingsten verdffentlichten Fassung der
Tabellen 4a oder 4b der Richtlinien fir den Larm-
schutz an StraBen - Ausgabe 2019 - RLS-19
(VkBI. 2019, Heft 20, Ifd. Nr. 138, S. 698) und mit
der festgelegten StraBendeckschichtkorrektur in die
Berechnung eingestellt wird.”

Das Bundesgesetzblatt im Internet: www bundesgesetzblatt de | Ein Service des Bundesanzeiger Verlag www_bundesanzeiger-verlag de

2. Nach § 3 wird folgender § 3a eingefiigt:
-§ 3a

Festlegung der
StraBendeckschichtkorrektur

(1) Fir eine Bauweise, die keinem StraBendeck-
schichttyp entspricht, der aufgefihrt ist in der
jeweils jlingsten verdffentlichten Fassung der Tabel-
len 4a oder 4b der Richtlinien fiir den Larmschutz
an StraBen — Ausgabe 2019 - RLS-19 (VkBI. 2019,
Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698), legt das Bundesminis-
terium fir Verkehr und digitale Infrastruktur im Ein-
vernehmen mit dem Bundesministerium flr Umwelt,
Maturschutz und nukleare Sicherheit eine Strafen-
deckschichtkorrektur fest, wenn

1. die Bauweise mindestens den allgemein aner-
kannten Regeln der Technik entspricht und

2. die Bundesanstalt fiir StraBenwesen eine Stra-
Bendeckschichtkorrektur nach den Technischen
Prifvorschriften zur Korrekiurwertbestimmung
der Gerdauschemission von StraBendeckschich-
ten - Ausgabe 2019 - TP KoSD-19 (VkBI. 2019,
Heft 20, Ifd. Nr. 140, S. 698) ermittelt hat.

(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr und digi-
tale Infrastruktur gibt die StraBendeckschichtkor-
rektur im Verkehrsblatt bekannt. Die Bekanntgabe
erfolgt durch die Ergdnzung oder Anderung der
Tabellen 4a oder 4b der Richtlinien fir den Larm-
schutz an StraBen - Ausgabe 2019 - RLS-19
(VKBI. 2019, Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698). Ab dem
Zeitpunkt der Bekanntmachung ist die StraBen-
deckschichtkorrektur in die Berechnung nach § 3
einzustellen.

(3) Andert sich die Bauweise fiir einen StraBen-
deckschichttyp, der aufgefiihrt ist in der jeweils
jingsten verdffentlichten Fassung der Tabellen 4a
oder 4b der Richtlinien fir den Larmschutz an Stra-
Ben — Ausgabe 2019 - RLS-19 (VkBI. 2019, Heft 20,
Ifd. Nr. 139, S. 698), kann das Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur im Einverneh-
men mit dem Bundesministerium flir Umwelt,
Maturschutz und nukleare Sicherheit festlegen,
dass die bisherige StraBendeckschichtkorrektur an-
zuwenden ist, wenn die gednderte Bauweise

1. mindestens den allgemein anerkannten Regeln
der Technik entspricht und

2. die akustischen Eigenschaften der StraBendeck-
schicht nicht verschlechtert.

Die bisherige StraBendeckschichtkorrektur ist so-
lange anzuwenden, bis fiir die gednderte Bauweise
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eine neue StraBendeckschichtkorrektur nach MaB- satz 1 Satz 2 des Baugesetzbuchs in der Fas-
gabe der Abséatze 1 und 2 festgelegt und bekannt- sung der Bekanntmachung vom 3. November
gemacht wird." 2017 (BGBI. | S. 3634), gefasst und ortsiiblich
3. Nach § 5 wird folgender § 6 eingefligt: bekannt gemacht worden ist.”
.§6 4. Anlage 1 wird aufgehoben.
Ubergangsregelung flr die Artikel 2

Berechnung des Beurteilungspegels flr StraBen

Der Beurteilungspegel fiur den jeweiligen Ab-
schnitt eines StraBenbauvorhabens berechnet sich Das Bundesministerium fir Verkehr und digitale In-
nach den Vorschriften dieser Verordnung in der bis  frastruktur kann den Wortlaut der Verkehrslarmschutz-
zum Ablauf des 28. Februar 2021 geltenden Fas-  verordnung in der vom Inkrafttreten dieser Verordnung
sung, wenn vor dem Ablauf des 1. Marz 2021 an geltenden Fassung im Bundesgesetzblatt bekannt
machen.

Bekanntmachungserlaubnis

1. der Antrag auf Durchflhrung des Planfeststel-
lungs- oder Plangenehmigungsverfahrens ge-

stellt worden ist oder Artikel 3
2. fur den Fall, dass ein Bebauungsplan die Plan- Inkrafttreten
feststellung ersetzt, der Beschluss nach § 2 Ab- Diese Verordnung tritt am 1. Marz 2021 in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Berlin, den 4. November 2020

Die Bundeskanzlerin
Dr. Angela Merkel

Der Bundesminister
fur Verkehr und digitale Infrastruktur
Andreas Scheuer

Bundesanzeiger
Das Bundesgesetzblatt im Internet: www.bundesgesetzblatt.de | Ein Service des Bundesanzeiger Verlag www.bundesanzeiger-verlag.de h1 Verlag '9
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Larmaktionsplan
gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

der Gemeinde Gartringen vom 10.01.2017

X Larmaktionsplan fiir Orte in der Nahe von Hauptverkehrsstralen und/eder

X Larmaktionsplan fiir Orte in der Nihe von Haupteisenbahnstrecken

Es handelt sich um
X die erstmalige Aufstellung eines Liarmaktionsplans

[] die Uberpriifung / Uberarbeitung des Lirmaktionsplans aus dem Jahre .......

A. Alilgemeine Angaben

A1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisen-
bahnstrecken und anderer Larmquellen, die zu beriicksichtigen sind

11.882 Einwohner (Stand: 04/2016; Quelle: Statistisches Landesamt B-W)

Auf der Gemarkung der Gemeinde Gértringen befinden sich die folgenden, auf den
Larmkarten ersichtlichen Hauptverkehrsstralen mit tGber 3 Mio. Kfz/Jahr (s. Abbildungen im
Anhang):

e BAB 81 (Stuttgart — Singen)
B 14 (Herrenberg — Gartringen)
e K 1077 (Gartringen — Ehningen)

Ferner verlauft die folgende, auf den Larmkarten ersichtliche Haupteisenbahnstrecke mit
Uber 30.000 Ziigen/Jahr die Gemarkung der Gemeinde Gartringen:

¢ DB-Bahnstrecke 4860 Stuttgart - Singen

A.2  Fiir die Aktionsplanung zustindige Behorde

Gemeinde Gartringen
Rohrweg 2

71116 Gartringen
Tel.: 07034 923 -0

www.gaertringen.de

A.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG sind gemal} §§ 47a-f Bundes-
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Immissionsschutzgesetz Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden.

A.4 Geltende Grenzwerte

Ubersicht Grenzwerte der LUBW: www.lubw.baden-wuerttemberg.de/serviet/is/50516/

Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte:
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ec5a/DE DE DF3 v3.xls/manage document

B. Larmaktionsplan fiir Orte in der Ndhe von Hauptverkehrsstrallen

B.1 Bewertung der Ist-Situation

B.1.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten (s. Anlage 1.1 und 1.2)

Geschatzte Zahl der von Ladrm an Hauptverkehrsstraflen belasteten Personen

Loen dB(A) Belastete Personen — Lnighe dB(A) Belastete Personen —
Hauptverkehrsstralien Hauptverkehrsstralien

Uber 55 bis 60 260 Uber 50 bis 55 55

Uber 60 bis 65 9 tiber 55 bis 60 2

Uber 65 bis 70 1 Uber 60 bis 65 -

Uber 70 bis 75 - Gber 65 bis 70 -

Uber 75 - Uber 70 -

Geschétzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstraen belasteten Flachen und Wohnungen

Loen dB(A) Flache in km? Wohnungen
Uber 55 2,35 698
Uber 65 0,68 3
Uiber 75 0,19 -

B.1.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Ldarm ausgesetzt sind

Gesundheitsgefahrdende Larmbereiche (Loen>65 dB(A) bzw. Lyigne>55 dB(A))
In Gartringen: 2 Personen

In Rohrau: 0 Personen
Gesundheitsbelastende Larmbereiche (Lpen>60-65 dB(A) bzw. Lyigh>50-55 dB(A))
In Gartringen: 11 Personen

In Rohrau: 44 Personen

Da die Larmquellen (A 81, B 14, K1077) auRerhalb der Ortslagen verlaufen, ist die Zahl der
Betroffenen im Verhéltnis zur Gesamteinwohnerzahl sehr gering.

B.1.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Insbesondere auf der BAB 81: hoher Schwerverkehrsanteil
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B.2 Bisher durchgefiihrte und laufende MaBnahmen

B.2.1 Bisher durchgefiihrte Programme und Manahmen zur Larmminderung

Bei der Gemeindeverwaltung sind keine L&rmminderungsmafinahmen seitens der Strafien-
baulasttrager bzw. der Kommune bekannt.

Im Rahmen der Aufstellung von Bebauungsplanen im Bestand wurde die jeweilige Larmbe-
lastung ermittelt und geeignete passive Schallschutzmafnahmen bei Neu- und Umbauten
von Gebauden festgesetzt (z.B. ,Hauptstr./Max-Eyth-Str./Rohrweg“ oder ,Westlich der Neue
Strafie®)

B.2.2 Gesamtkosten der bisherigen Programme bzw. MaBnahmen

Kosten sind nicht bekannt, da eventuelle Malnahmen aullerhalb der Zustandigkeit der
Kommune sind.

B.2.3 Datum der Einfiihrung (Beginn der Umsetzung der Mal3nhahmen)

Bebauungsplanung: laufend seit 2008

B.2.4 Datum des geplanten Abschlusses

Laufend

B.2.5 Geschatzte Anzahl der entlasteten Personen

Da eventuelle MalRnahmen auferhalb der Zustandigkeit der Kommune sind, sind Angaben
zur erzielten Entlastungswirkung nicht méglich.

B.3 Geplante MaRnahmen

B.3.1 Geplante MaBRnahmen fiir die nachsten fiinf Jahre

Das Regierungsprasidium Stuttgart hat im Rahmen der Auslegung des Larmaktionsplans
mitgeteilt, dass seitens der Stralenbauverwaltung des Landes aktuell keine Malnahmen
zum aktiven oder passiven Schallschutz entlang der BAB 81 und der B 14 geplant sind. Das
Landratsamt Boblingen hat erklart, dass an der K 1077 derzeit keine Ausbauabsichten be-
stehen und die Larmsanierungswerte im Zuge der Kreisstraflle nicht erreicht werden.

Larmminderungsmafnahmen an Bundesfernstraen und Landesstrafien sind moglich, wenn
die Auslosewerte der Larmsanierung an bestehenden Stra’en nach der Verkehrsldrmschutz-
richtlinie (VLarmSchR 97) an den betroffenen Gebduden Uberschritten sind. Diese betragen
an Bundesfernstralen derzeit in Mischgebieten 69 dB(A) am Tag und 59 dB(A) bei Nacht, in
Wohngebieten 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) bei Nacht. Fir Kreisstrallen gelten diese Re-
| gelungen nicht.

B.3.2 Geplante MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nachsten fiinf
Jahre

Da eventuelle MaRRnahmen auferhalb der Zustandigkeit der Kommune sind, sind keine An-
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gaben maglich.

B.3.3 Gesamtkosten der im Larmaktionsplan enthaltenen MaBnahmen
(iberschlagige Schatzung)

Da eventuelle Mafinahmen auerhalb der Zustandigkeit der Kommune sind, sind keine An-
gaben moglich.

B.3.4 Datum der Verabschiedung bzw. der Uberpriifung des Aktionsplans
13.01.2017

B.3.5 Falls es sich um die Uberpriifung eines Lirmaktionsplans handelt:
Ergebnis der Uberpriifung des Aktionsplans

B.3.6 Datum des geplanten Abschlusses der Manahmenumsetzung

Da eventuelle Maftnahmen auflerhalb der Zustandigkeit der Kommune sind, sind keine An-
gaben maoglich.

B.3.7 Geschatzte Anzahl der entlasteten Personen

Da eventuelle MaRnahmen aufRerhalb der Zustandigkeit der Kommune sind, sind keine An-
gaben maéglich.

B.3.8 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Liarmauswirkungen

Siedlungsentwicklung abseits der Hauptverkehrsachsen und Entwicklung von Schallschutz-
mafnahmen im Rahmen der Bauleitplanung

B.3.9 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Da eventuelle MalRnahmen auerhalb der Zustandigkeit der Kommune sind, sind keine An-
gaben moglich.
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C. Larmaktionsplan fiir Orte in der Nahe von Haupteisenbahn-
strecken

C.A

Bewertung der Ist-Situation

C.1.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten (s. Anlage 2.1 und 2.2)

Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Personen

Loen dB(A) Belastete Personen — Lnight dB(A) Belastete Personen —
Haupteisenbahnstrecken Haupteisenbahnstrecken

Uber 55 bis 60 695 Uber 50 bis 55 478

Uber 60 bis 65 282 Uber 55 bis 60 208

Uber 65 bis 70 73 uber 60 bis 65 55

Uber 70 bis 75 20 Uber 65 bis 70 6

Uber 75 12 Uber 70 10

Geschéatzte Zahl der von Ldrm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Flédchen und Wohnungen

Loen dB(A) Fldche in km? Wohnungen
dber 55 1,01 1.385
Uber 65 0,24 224
Uber 75 0,08 13

C.1.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Gesundheitsgefahrdende Larmbereiche (Lpen>65 dB(A) bzw. Lnighe>55 dB(A))
In Gartringen: 279 Personen
In Rohrau: 0 Personen
Gesundheitsbelastende Larmbereiche (Lpen>60-65 dB(A) bzw. Lyign>50-55 dB(A))

478 Personen

In Gértringen:
In Rohrau: 0 Personen

Da die Bahnstrecke durch den Ortsteil Gartringen verlauft, ist die Zahl der dem Larm ausge-
setzten Personen nicht unwesentlich und deutlich héher als beim Stralenldrm (Abschnitt B)

C.1.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

e Hohes Zugverkehrsaufkommen mit groRem Anteil an Giiterziigen bei Nacht
e Bahnstrecke lauft unmittelbar am Ortsrand entlang bzw. durch den Ort
e Schallreflexionen an Hallen im Industriegebiet mdglich

C.2 Bisher durchgefiihrte und laufende MaBnahmen

C.2.1 Bisher durchgefiihrte Programme und MaRnahmen zur Larmminderung

Bau einer Ladrmschutzwand am Rohrweg entlang der Bahnstrecke auf ca. 120 m Lange mit
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Hohen bis zu 4,50 m in Bezug auf Schienenoberkante (Kommunale Manahme)

Im Rahmen der Aufstellung von Bebauungsplanen im Bestand wurde die Larmbelastung er-
mittelt und geeignete passive Schallschutzmaf3nahmen fiir Neu- und Umbauten festgesetzt
(z.B. Hauptstr./Max-Eyth-Str./Rohrweg).

C.2.2 Gesamtkosten der bisherigen Programme bzw. MaBnahmen

Kosten sind nicht bekannt, da eventuelle Malnahmen auf3erhalb der Zustandigkeit der
Kommune sind.

C.2.3 Datum der Einfuhrung (Beginn der Umsetzung der MalRnahmen)

2003 - 2004 (Larmschutzwand Kayertéle)
Laufend seit 2008 (Bebauungspléne)

C.2.4 Datum des geplanten Abschlusses

Da eventuelle Maflnahmen aulRerhalb der Zusténdigkeit der Kommune sind, sind keine An-
gaben mdoglich.

C.2.5 Geschatzte Anzahl der entlasteten Personen

Da eventuelle MaBnahmen auferhalb der Zusténdigkeit der Kommune sind, sind Angaben
zur erzielten Entlastungswirkung nicht mdglich.

C.3 Geplante MaBnahmen

C.3.1 Geplante MaBnahmen fiir die nachsten fiinf Jahre

Die Bahnstrecke 4860 ist in der Prioritatenliste der DB der ,noch zu bearbeitenden Larmsanie-
rungsbereiche* (Stand: November 2013) mit Prioritdtszahl 1,899 enthalten
(http://www1.deutschebahn.com/file/laerm/6297846/ilccCIRXE05pXzrVu4vLZAIf81w/2244056/d
ata/umwelt _dringlichkeitsliste laerm.pdf).

Mit einer Freigabe des Abschnitts durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI1) ist nach Aussage der Deutsche Bahn AG, DB Immobilien voraussichtlich im
Jahr 2018/2019 zu rechnen. Art und Umfang der Larmsanierungsmafinahmen stehen noch
nicht fest.

Fir Gebaude, die an diesen identifizierten Streckenabschnitten stehen und an denen die Im-
missionsrichtwerte iberschritten sind, kdnnen dann Mittel des Larmsanierungsprogramms der
DB eingesetzt werden, wenn sie vor dem 1. April 1974 gebaut wurden — also vor dem Inkrafttre-
ten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BimSchG). Die Immissionsrichtwerte an Schienen-
strecken des Bundes betragen derzeit in Mischgebieten 69 dB(A) am Tag und 59 dB(A) bei
Nacht, in Wohngebieten 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) bei Nacht.

Auf Bundesebene wurde folgende MalRhahmen zur Larmminderung an bundeseigenen Schie-
nenwegen ergriffen

e Larmabhangiges Trassenpreissystem
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Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hatte die DB Netz AG das larmabhangige Trassenpreis-
system fur Glterziige eingefiihrt. Auf die reguldren Trassenentgelte wird seit Juni 2013 ein Auf-
schlag erhoben, wenn in einem Giiterzug nicht Giberwiegend ,leise“ Glterwagen eingestellt
sind.

Zusétzlich erhalten Giiterwagenhalter, die einen vorhandenen Giiterwagen von lauter auf leise
Technik umristen, vom Bund einen laufleistungsabhéngigen Bonus beim Einsatz eines umge-
risteten Guterwagens auf dem Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen. Naheres hierzu re-
gelt die vom Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur fortgeschriebene Forder-
richtlinie "Larmabhangiges Trassenpreissystem" vom 17. Oktober 2013.

e Umrlstung lauter Zige auf LL-Sohlen (,Flisterbremsen*), welche beim Bremsvorgang die
Réder glatten und so das Fahrgerdusch des Zuges erheblich senken.

C.3.2 Geplante MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nichsten fiinf
Jahre

Da eventuelle MaRnahmen aufRerhalb der Zustandigkeit der Kommune sind, sind keine An-
gaben moglich.

C.3.3 Gesamtkosten der im Larmaktionsplan enthaltenen MaRnahmen
(Uberschlagige Schitzung)

Da eventuelle MaRnahmen aulierhalb der Zustandigkeit der Kommune sind, sind keine An-
gaben maglich.

C.3.4 Datum der Verabschiedung bzw. der Uberpriifung des Aktionsplans
13.01.2017

C.3.5 Falls es sich um die Uberpriifung eines Lirmaktionsplans handelt:
Ergebnis der Uberprifung des Aktionsplans

C.3.6 Datum des geplanten Abschlusses der MaBnahmenumsetzung

Da eventuelle MaRnahmen aufRerhalb der Zustandigkeit der Kommune sind, sind keine An-
gaben maglich.

C.3.7 Geschatzte Anzahl der entlasteten Personen

Da eventuelle MaRhahmen auRerhalb der Zustandigkeit der Kommune sind, sind keine An-
gaben moglich.

C.3.8 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Siedlungsentwicklung abseits der Bahnstrecke und Entwicklung von SchallschutzmaRnah-
men im Rahmen der Bauleitplanung
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C.3.9 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Da eventuelle MaRnahmen aufRerhalb der Zustandigkeit der Kommune sind, sind keine An-
gaben maoglich.

D. Erganzende Angaben

D.1  Mitwirkung der Offentlichkeit / Offentliche Anhdrungen (tabellarische Zu-
sammenfassung)

Bekanntmachung der Aufstellung: 10.11.2016
Offentliche Auslegung Aktionsplan-Entwurf: 21.11. — 27.12.2016

D.2 Weitere finanzielle InNformationen

D.3 Link zum Aktionsplan im Internet

http://www.gaertringen.de/index.php?id=324

G?K'igin, den 16.0“.2017
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EU-Umgebungsliarmrichtlinie ANLAGE
Einwohnerstatistik Bestand StraBenlarm 1.1
EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner Anzahl Wohnungen
Lden Ln Lden Ln
Alle Gebiete 45 -50 2748 655 1307 312
50 -55 1363 55 647 26
55 - 60 260 2 124 1
60 - 65 9 . 4 -
65 - 70 1 : 0 -
70-75 S S A <
>75 : . : =
Gartringen 45 -50 2256 78 1074 37
50 -55 421 11 201 5
55 -60 32 2 15 il
60 - 65 9 . 4 -
65 - 70 1 - 0 _
70 -75 . - - -
>75 - > - -
Rohrau 45 -50 492 577 233 275
50-55 942 44 447 21
55-60 228 = 109 -
60 - 65 1 . 0 -
65 - 70 : - ’ -
70 -75 . - . -
>75 . . a .

R . . Seite 1
Ingenieurbiiro Zimmermann

Akazienweg 5 74855 HaBmersheim

SoundPLAN 7.4
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